Assoporti

Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 14/1/2016

Primo piano:

. Riforma dei porti (Il Mattino, Il Secolo XIX, La Repubbilica,

La Nazione, Brindisi Report, The Medi Telegraph,
Cronache del Garantista, Ansa, Gazzetta del Sud, giornaledicalabria.it,
Il Quotidiano della Calabria)

i I.u"pn!‘il.ll Dai Porti:

Genova:

Y..Svincolo telematico ...” (Il Secolo XIX, Seareporter.it)
*...nel 2015 passeggeri a +4%...” (The Medi Telegraph, Ansa)
*...La nave non parte...” (Ansa)

Livorno:

"...Blitz a Palazzo Rosciano...” (La Nazione)

Civitavecchia:
“...Lavoratori della darsena, sospeso il presidio...” (Civonline,
1l Sole 24 Ore)

Messina:

“...Cambiamo Messina dall’alto al basso...” (Gazzetta del Sud)

Catania:

“...Previsto un 2016 da record...” (Ansa)

Notizie da altri porti italiani ed esteri

Focus:
. Futuro della portualita (The Medi Telegraph)
. Privatizzazione FS (The Medi Telegraph, Ferpress)

Altre notizie di Shipping e Logistica
InforMare

Maritime Transport Daily Newsletter — Release
Lloyd’s List
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Il Mattino

{) porto Attese da Roma nondtd anche sul frome
dal bEancio & previsions de’Autorita o Napoli

Porti, pronti i decreti della riforma

14/1/2016

In Cdm le norme per la Pa:
saranno operative dopo
2 cunferenza Stato-regioni

Antonino Pane

Hiforma e approvazione del bancio, 1t
poeto di Napak guisrdn a Roma. In Consi-
fEo dei menistzi devemo artivane § prmi -
decye per La rifoernn dells pubbdien am-
nEnistmgone; una materia che ngrnk
anche | parti molto davicinn, S nvvierely
be cod concretamenic b ndorma che, pol,
ReeT letaza dogiun pas-
ww Cdcona m:q:mm 0]
chiestn dalla Corte w?ﬁnxﬂlnndtu?h si
guarda a Rora anche ‘immedinto,
pcuapcredwﬂmdcw‘fmlblhndodi
provision Napo-
liviso che non & stnapprinzte perché |
revisori del contd non hanno ionam JF
:‘]:nhhlﬁmﬁnmpn staryiati wil Gan-
Frogento ¢ non spes nells precedente

v p i

: .uuronnl FOR

gtheddely

agenda, quells che andma rendSeoatala
entroil 31 dicembrescona, Lo dielo-
nc mokn deliczta quella del blarxio per

dur guestion. s prima: il bilmdo
ﬁdi&alrmnbnm

approvaen perche | revesarn dei contihan:
annifenten o be ravscurazion fne -
aler dalla Reglone ciera drifinenxismenso
dd (irimde o, creanido di fitn una
dispurith per siseeined perfennnente
amhy'm.ln mtﬂa:hmmnzmun-
B vaziune del bilen-
o patrrbbe com-

L'agenda ﬂt:: anche
1 Cng

galmen? m'!‘I;n del Grande
Ilevante, Progritn porto di
escawv Napali, Gb s, m-
€ planc foetl, sarcbbero ga
. mvocare  perche
{s%qlat.oreg ' ron u:pcl:cl finen-
di Prezioso { v, ke difre
o In goco tra Napali
oo sono di-

veretanta fi Sakr-

nopoirrhbe anche {ar frome &l syentua-

Hesta il nrodo solevato di Revisor del conti
per i fondi europed stanziat & mai spesi

lefuscocon foodi peoprica Napoli, invece,
ol aprirvhise una vera e peopets vorngine
che porebbe nzhintrire deflnilvemerse
| sngmi di riancio del porn. La Reggone
dhal comio sun va mvane: § foodi per § due
port sono disponthili nella nuove zgen-
k. [nstesangnemanaeyTurrun Delu-
casegue moltn da vidnola sltuasione che
si potrehbe shioccare nelle pmssdime pec
vistnche llcommissarin erannlinarinAn
tnerin Basile & stato convocago af ministe -
o delle infresrunuee.
\lmnnlshunl!hlgnmr.;ﬁmnﬁnspo-
=, bigner alle i1,
dente degll mmmmw Arrrir!;mgio i‘rpnr;:
sa, |c ha detrate con chiarezm: darsena di
Ievante ed exand innanzizuttn. Poi dt
guestione plano regnlatoer portuale. Blso-
pra affronzare l nodao pegolien ¢ puntane
wi paree che o persomimmediataments
{are. Lo ento def depotit] coster]
di carburante da San Gimannié atemda
st liherare Nopes Ed dai deporati po-
trebbe risobvrre inun solo colpa i peobbe-
mide] portoe anche quelli legat alla oy
tezzn ¢ allariqualifeasoned ww grande
areaurbanizzeen dells crd.

2014-2020

150 29 dicembre

i milioni non spesi I'esercizio provvisorio  lanuova agenda Ue
Sano 1504 milas dl suro siantialie H20 decarrizre 20151 Comiutto 20082020 I rwsrom apoanca Ui rala
neeyspes! pet | Omnids Progotin poricie i Mopoll non ha approvass quohs dowd e38ers reinsorto i
powko ch Mopok, bilorcio e § portits b gestions Grarxie progetio porto ol Mapcll.
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Il Secolo XIX

SANTORO (CGIL): «IL MODELLO-GENOVA E LA NOSTRA CARTA VINCENTE»

Porti italiani a “rischio Rotterdam”

Merlo: «<Entro tre anni l'automazione arrivera anche qui, interveniamo sul lavoro»

ALBERTO QUARATI

GENOVA. Riguarda anche le
banchine italiane la rivolta dei
portuali di Rotterdam, preoc-
cupati dalla possibile perdita
di 800 posti perl'entratainser-
vizio di due terminal iper-au-
lomatizzati, combinata alle
prospettive di stagnazione dei
traffici container.

Neé convintoLuigiMerlo, ex
yresidente * H

diGenova(perarasidel-
nisce “libero cittadino™ nispet-
loal suo possibile ingressonel-
lo staff del ministro dei Tra-
sporti Delrio), che mesi fa
Avovaprovatoacreare unlavo-
lo terminahsti-portuali per af-
frontare un tema, quello del-
lautomazionc, che ¢in tre anni
arriverd anche in [talia. Non
dovremimo arrivare imprepa-
ratts,

Come nell'armamento, a
dettare lc regole sullagestione
doigrandi terminal sona pochi
gruppi internazionah, Spessa,
come nel casodi Macrsk oMsc,
gh armatori sono anche pro-
prictari delle banchine, Sovra-
capacitd e forte concorrenza
mduconn queste socicld a
spingere sulla razionalizzazio-
ne dei costi, ¢ il personale ¢ la
prima voce nel mirino, Auto-

\'.

NN

Lulgl Merlo
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FORNETTI

mazione infatti non significa
perforzaresepit alte.macerto
costi operativi pion bassi nel
tempe.

Una condizione che anche 1l
sindacato ha presente: «Non
credo - dice Giacomo Santoro,
segretario generale Filt Geno-
vacmembrodel sindacato cu-
ropco-cheinMediterrancodr-
riveremo ai livelli di auiema-
zione di Rotlerdam, A Genova
banalmente il venta non ne
permetterebbe una piena a
plicazione. Ma non c’é dubbio
che il nuova terminal di Betto-
lo. come annunciato da Luigi
Negri lo scorso anno, avra co-
munque un alto grado di auto-
mazione, ¢ che a Vado Ligure
abbiamoincostruzione unter-
minal Maersk, stesso gruppo
che gestisce una delle duoe
strultureiper-aulomatizzalea
Maasvlakte 2, Seilterminalista
deadcesse di apphicare quel ti-
po di tecnologia anche qui. le
praspettivedioccupazioneda-
te dal teeminal andrebbero n-
dimensionates, Si pud aggiun-
gere cheil Viedi Pra*-Volinor-
dinerd nuove gru, che non si
conasce ancora quah tecnolo-
gicConishipadoticrd perl'am-
pliamento del terminal a Spe-
zia,eche al Sud esistonoinfra-

strutiure Fia oggi in affanno:
Taranto, al momento un porto
chiuso, ¢ Gioia Tauro in diffi-
coltd

Secondo Merlo, propria la
criticitd deil"aulomazione do-
vrebbe essere il punta di par-
tenza per affrontare il capitolo
lavoro della riforma sui porti,
Inquestomomentononci sono
bozze, masologliincontritrail
consiglicredel ministro Delno,
tvano Russo, con sindacati ¢

P~ compagnic partwali. Merlo

ipotizza un scanfine pid labile
tral‘attivita delle imprese por-
tualiequelladelle compagnies
mentre Santaro riticne che «l
modello Genova {un unico
grande fornilore di manodo-
ra che siinserisce quando le
impresc/terminalisti affronta-
no un picco di lavoro, ndr) sia
quello su cui impostare il di-
scorsos, Comunque, concorda-
no Merlo ¢ Santoro, servono
strumenti di garanzia per gh
scarichi di lavoro (stabilizza-
zione dell'indennita di manca-
to avviamento} e l'insesimen
to dellavoro portuale nella ca-
tegoria delle professioni usu-
ranti, che permetterebbe un
anticipo suli’eta pensionabile.
gquaratialsecagrin il
MY WMD) ALLLPE LY ThHSeite s |



La Repubblica
Porto e partecipate, I'ora dellasvolta

Domanti il consiglio dei ministri potrebbe dare il via libera alla iforma, che sbloccherebbe la nomina del presidente
Pronta la rivoluzione delle societi: oltre a Armt, anchie Amiu e Flera potrebbero avere unammintstratore unico

larivotuzione. So cffettivamente

pons i aristallizatt asetti den

FRANCD CAMTAND Il decrato df riforma della gover-  Lros culcisi nave, Leomigli det-
ER T uMicialitd isogner at nance dof pard aved domani | Jo eodetd pantadpate degli ent
tenders domant. Ma fraky  suo via Hbern, alora partird gn PeUUUck [ decreto nelke mand
lermuolain di decreti che @ che §l conto alla rovescla por b det qovernie, che patrebbe finkre

governosl appresth aesaminare  nominy ded presidente della pri domani ollesame del conslgtio,

e approvare nel prowimo const: M autoritdy’ di sistema del Mar provede addiricum b cancefla

qtio ded ministri, conosonoalme  Ligure Occidentale, quells chie il gooe del consigli di wrnminkstrs-

nn duet che possoan realmente
cambiare il voltod] Genova e del-
ln Ligurin. Rigunrdano Je silor
me dej portl e delbe socletd pub-
bliche partecipate. Ese perlapri

minisiro ha chiamato *il porwo
d'Tealin” perchd unbsce gli seali di
Genova e Savona e fa comere |
conttainer sul lerzo valka ferro-
viario, primo ancito di una cate

#ona e la nomina & un ammini
stratore unico, una sorta di ry-
ghottatore dolla sxSetd verso
un nuovo asweito del capitisle.
1.'obimziva resta quedla di aprire

macl ¢ prepara ormal senza ec-  na logistics che dalls Lenterna il fordders pubhlico, ormai swue-
cesxive sorprese of Anssattodel. 580 flno 2 Rottordam, Hestn da tato pella sup sostarea, a socl pod-
le banchine woluto dal ministro  capire se 'impianto deBnitoda vaud, o comungue ad espertl del

ded Trosportl Graddano Delrio,
sulla saconda o scomario che sl
profila & davvero senzn proce
dentl, tenuto contoe cho prevoda
pex le partedipate In nominag di
un sclo amministiatore unico,
senza piu conaiglio di ammind

strazione. E questo pouebbe vi-
kere nan salo per e piccole soce-
a4, ma per cokoast quarito mal bi-
sognosd di cure. dall’Amt all'A

miu. dall"agroporio alla Flera, 1

no a Parta Antico, Filse ¢ Data

slel. Chinro fobiotiive fAnade
dell'operzzione: creare ke condi

Zion| pos aprire al meglic ¥ capl

tale delle partecipute ai privati,
o comungue a soch di nyestiere,
esperti ded singall setiotd in gra

do dl rilanciare aziende Ln evi-
dente alfanno economico e ge-
stionale. Sulle huove autorith
postuali il tesio é ormai pronto e
1a scadanza dovrebds essero -
spettata. D'alira partn e stato
ba stesso Dalrio, insediando 0 Ge-
nova | amzmiraglio Glovanni Pet
1onno ned ruolo di commissario,
ol annunciare | terrsgd strettidel

Obiettivo farentrare
i privali come soci
dimestiere: il caso
dilren peririfiut

Daolric, o condiviso dalla colloga
dedln Pubblica Amministrazione

Maclia, arriverd indenne sino al
sigillo del consiglio ded ministrd.
Rispetio alla prina versione, &
enmbiato il percorso di nomina,
con |l qoverno che sceglie || presi-
dente ma con Vintosa drefla Re

gione, @ la durata del mondato
dedlo szeexo, che dai tro anni ini

ali torna o quatt o, Con il decye-
to npprovato a motd gonnax di

wenia pii semplics indicare I'ar

riva del nuovo president s un me
st et B regbstrnzione ded decas-
o, dise mexi per lccameareperap
provarko, La legue arriverd anw-

13 sprike ¢ remta da coplire se per
quella data governo o Rogiono
avranno gla trovato un sccordo
di mansima oppune e < fard seat
tare la ricerva do sllors, cont-
nuamto ad affidare ko rodind di
Palnzzo Saty Glorgio all’ammir -
glia Potarine, Alemaantodelicn
& la partita defle partecipate.
Qui stama davearo di fronte a
una mossy wonvolgenle, se o

snttore ingrkda oon if lor contr

buta di rilanclare I'aziendas 11 cb

<o delt' Amiu, da questo punto di
vixtn, & paradigmatico: la societa
ha necessiia di intervenize per
reatizzare nuovi bmpianti i
smaltimonto des riffuti. Ma non
ha be risorse necessarie o soste
nero Foporazione, cosi complicn
Juctiiusurn di Searpino & costret-
ta a spostaroe | riftutl in alwo ™
gbani, Mcendo pol pagare B con

to al clttacdini. La szrada indica

wa, e che il docroto lRvanehba,
porta Amiu verse lren, quotata
in Borea, ma nol cul controlio
pubibiico c'é anche 3l Comune di
Ganova, Se verranne garantite
be clnusole sociuli, a cominciure
dal mantenimento dell’'occupa
one, operazione si potrd gis
ticludere entro i 20160 Ma o
flenston! anakoglw riguandarsos
anche I'Ame, cha ha bisogno di
ambitl tertitoriall piy” ampt den
troad muoverd, ta Fleraelarto
porto.

LY
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GLISCAL
Traipuntidelia
nforma Delrig

gli i corpamenti
1ra Autorita portualt:
tn Liguria apiceca
casodi Genova e
Savona

con guest'ultima
poco entudista

LE NOMINE

finuown presidente

dovrebbe essere

nominato dal

governomadintesa

¢on Ly Reglone FUNTO DI SWOLTA

Nel frattermpo {l pocto i Genavas sttenda la

il commissaria nfoima ma sopeathntn L

Petionino va avantl T o 1Y NLEVO

nella gestione prandents dopo Faddo
anticpato di Luwgi Merlo

L& SoQtTh

L a fforma-Madia
tende a stabilire
il principio
diabbatibnento
dei eonsighidi
amminstraziong
delle sodetd
pubbliche
partecipate

AGENTVA

Ottre a A,
thehagaun
amministralone
unkn, a Genova
song importantl
i e di Amiu
dedla Fiera

e forve anche
dell'aeropono

e
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La Nazione

Riforma dei porti con suspense
al consiglio dei1 ministri di domani

Troppa came al fuoco: il decreto attuativo rischia di slittare ancora

« LIVORNO-
LA SUSPENCE ¢ serata par il
cluster portuale; perché domemi
tl consiglio da rmumistn ha all'or-
dine ded gomo la pnima raffica
de decren attuativi sudla nfonma
ddla pubblica ammumustranone
(decret: Madin) tro1 quali '8 m-
the quello sulla “governanoe™ del-
le Autoritd portuali. Con una no-
vitd all'ulumo tuffo che 1 nguar-
da poco come livornesi, acd il nu-
mero ddle nuove ® Autorita ci mi-
stemna” che passa dalle 14 indicate
da Delno a 15 (nomngono mto-
nom i porti ch Ban e Taranto, ini-
aalmente accorpan). Ma anche
con ia peasitalith che, vista la tan-
te carneal fuoco della nforma Ma-
daa, 1] decreto attuativo sulla par-
tualith shtt - fonte Assoport- a ve-
nerdh 22 germmo o addintiura at
29. Domam si vedrd

COMUNQUE vuda, la tanto atte-
sa nforma cominaa ad avvianar-
51 dl'avio. Quast totnimente con-
flusta nella nforma della pubblica
amrmmstrazione, guella che dove-
va essere la nformo Delno (e di-
ventata riforrna Madia) prevede
l'acvorpamento tra Livomo e
Prombino e riconferma i possag-

10 ¢4 Manna ¢ Carrara con La

peza, malgrado le pressont

14/1/2016

gh uloimi temps in ambito regio-
nale per for conflwre Carrara con
Livorno e Piombino in una su-

toscana. Malastes-
sa comuruta &t Carrarasi & dhvisa,
©on una maggioranza di impren-
chtori che ha espresso addintrura
la volontd di Jssciare 1a regrone
Toscana per andare con la Lagu-
na. Con 1 decrett attuauvi all’csa-
me dormani, oltre alla unificazio-
ne di Livomo ¢ Piombino 1n un’

ACCORPAMENTD
Livorno con Piombino
ma Carrara dovrebbe
finire con La Spezia

unica Autoritd i sistena sono
previsi anche svariau p

suila “governmnce™; ta 1 quali E
nommam des presidentt per 3 anm,
le loro caratteristiche professiona-
i (comprovata esperienza 1n am-
bito logisico ¢ partuale) I'aboli-
Zzone det comitan portuali elaso-
sttuzione com mwlto ma sndle
cormuynsson a carattere consult-
v, la revisione delle concessiont
portuah secondo ariter: pin viam
a quelh della Ue.

C'E ANCORA un forte margine

ch incertezza su quanto possaina-
dare suy decretn Macha il dickiat
delln Corte Cosatunonde che
bocaando nell'ambito della boz-
z d riforma Delrio le nomne
dei president a Roma ha imposto
il coinvelgimento ddle ont.
(¢ una scuola di pensiero che so-
stiene Ia non :replicabllnh della
dedsione della Consulto @ decre-
o Macha; quasi cerfamente non sa-
ra cosi ¢ le Regloni tomenunno in
ballo non solo per le soelte det pre-
sident ma anche per altn passag-
f‘ unportant detla “governance™.
fentre) van comrmissan da por-
0 1acdono in attesz- sia Gallant
er Livorno sia Guernien per
ombino sono tra 'altro impe-
E:msslm sulle gare in corso- da
enze 5i ribadisce I'impegno dad-

la Regione Toscana sulle scelte
della riforma, ricordando anche
che la stessa Toscanm & fortemen-
te impegnats anche con finunaa-
menl non certo marginali (bosta
ncoerdaren 150 mubioru per la Piat-
taforma Europa) sulle stratgge
per il riinao det poru. E quand
inlende essere comparteape- se
non determmnante- per scelte che
non possono essere sempl cemen-
te avocate da Roma infischiando-
sene delle esigenze e det coinvolg-
mena del temtona. .
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Brindisi Report

Decreto Madia: il porto di Brindisi con Bari,
Manfredonia, Barletta e Monopoli

Economia Decreto Madia; il porto di Brindisi
con Barl, Manfredonia, Barletta e Monopoli
Brindisi con Bari, Manfredonia, Barletta e
Monopoli formera |’ Auloritd di Sistema m
Pertuale dell’ Adriatico Meridionale. Lo anticipa
{" agenzia di stampa polilica e partamentare
Public Policy. Le Aulonla Porluali italiane

scenderanno da 19 a 15, e non pit a 14 6 Decreto Madia: il porto di Brindisl con Bari,

minuli fa Condivisioni Brindisi con Bari, Manfredonia, Barletta e Monopoli
Manfredonia, Barletta & Monapoli formerd ['

Autorita di Sistema Portuale dell’ Adriatico
Meridionale. Lo anticipa I' agenzia di slampa
politica e parlamentare Public Policy. Le
Autorita Porluali italiane scenderannc da 194 8
15, e nan pid a 14, con la decisione di
separare Taranto dail’ ofginario progetto di un'
authorily unica per | portl pugliesi, richiesta

sollevata nelle scorse settimane quando il : . FREE S,
minisiro Graziano Delrio assieme a! m— Online TU% .0
) s ) Caurses swaim
governatora Michele Emiliano affrontd propno
. . - START LEARNIMG faliw »
a Taranto il problema delle pressioni che

giungevano sia dal versanle ionico cha da
quello adriatico per la conservazione dell’

autonomia delia governance. Una scella, a FRE !l:':‘."?-.
giudizio di molli operatori portuali, sbagliata ONHNG i

considerandoa che la rete portuale pugliese
sarebbe stata piu forte se inclusa in un
sistema unico di gestione. Del resto, con le
recentt modifiche degh asselll in Mediterraneo, Taranto mollo difficilmente polra tornare ad essere un
hub per i cantainer con gli investimenti in grandi porti sia in Africa Settentrionale, che a Cipro. e nen
potra aspetiarsi una rinascita come porto industriale se nessuno acquistera |' liva. Ma avra il problema,
a due anni dall’ avvio della nforma, di presentare un fatlurato in crescita pena la perdita dell’ autonomia
{se le regole in bozza non sono mutate). Spesso |a politica non solo arriva in ritardo, ma & anche
accecata dai localismi. Questo nuovo asselto della porlualila italiana su 15 authorily di sistema, é
contenuto in uno dai decreli attuativi della riforma della Pubblica Amminisirazione che Marianna Madia
portera in Consiglio dei Ministsi tra il 15 e il 22 gennaio, contenuto anticipato appunto da Public Policy.
Questo spezzalino della riforma tra Pubblica Amministrazione & Infrastrutture e Trasporls & un altro
segno del cammino travagliato del progetto Delric. Ma il varo sembra ormai molto vicino, almenc quello
della struttura della rete dei porti. La ridorma della governance potrebbe anche essere rinviala ad allra
data. Se cosl sard, bisogna attendarsi anche un intarregno alla testa delte nuove Autontad di Sistama
Portuale affidalo a commissan, che comincerebbero a mettere in collegamento i diversi scali nel caso
delle authorily nate da accorpamenti di pis porti, a censire risorse, traffici, strutiure umane e malteriali, e

FIANT LEARKIMNG Nlw
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- segue

fare prove di coordinamento aspettando i nuovi presidenti ed i consigli di amministrazione, Brindisi avra
diritic ad un rappresentante nel nuovo organismo di governance, che dovra sssare designato dal
sindaco. Ecco, infine, il nuovo schema della rete delle authority contenuto nel decreto del ministro
Mananna Madia, che Public Policy ha potulo visionare: Autonla di Sistema Poruale del Mare Ligure
Occidentale (Genova, Savona e Vado Ligure). del Mare Ligure Orientale (La Spezia e Marina di
Carrara); del Mare Tirrenc Seltentrionale (Liverno, Piombing, Portoferraio e Rio Marina); del Mare
Tirrano Cenlro-Settentrionale (Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta), del Mare Tirreno Cantrale {Napoli,
Salerno e Castellamare di Stabia); del Mare Tirreno Meridionale (Gioia Tauro, Crotone porio vecchio e
nuovo, Corigliano Calabro, Taureana di Palmi, Villa San Giovanni, Messina, Tremeslieni, Vibo Valentia e
Reggio Calabria), de! Mare di Sardegna (Cagliari, Olbia, Porto Torres, Golfo Aranci, Oristano,
Portoscuso-Porovesme e Santa Teresa di Gallura solo banchina commerciale); del Mare di Sicilia
Occidentale (Palemo, Termini Imeresa, Porlo Empedocle e Trapanl), del Mare di Sicilia Orientale
(Catania e Augusta): del Mare Adriatico Mendionale (Bari, Brindisi, Manfredonia, Barletta e Monopoli);
det Mar lonio (Taranto); del Mar Adriatico Centrale (Ancona, Falconara, Pescara, Pesaro, San
Benedetio del Tronto esclusa darsena turistica, e Ortona); dal Mare Adnatico Centro-Settentrionale
(Ravenna); -del Mare Adriatico Seltentrionale (Venezia e Chioggia); de! Mare Adriatico Onentale
({Triesta). Argamenti:

o e
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Il Secolo XIX

Porti, Taranto la spunta: ente autonomo per scalo
pugliese

GENOVA_ E in dinittura d' arrivo la revisione

e—— wenamivhs § oweittions ot
della governance porluale premessa dal =T e mtee e
ministro dei Trasporti, Graziano Delrio, che fa Moscovici: I'ltalia non Crili(‘:hi e B oyt
parle dei 10 decreti che compongono la ¢ il Paese che haavuto di pils _— ety
riforma della Pubblica amministrazione firmata oy by st i =
dal ministro Marianna Madia. Y7 — T e o Banh
leri il premier Maltec Renzl ha spiegato che la = s e .
riforma «andré in Consiglio dei ministri questo st | —%‘z--r— grene—— gﬁ.‘:'_',}?
venerdi o il venerfil §uccessiv9». I.’robabi_le._ == =e=c r'-—-==_:_:.'.:.—__; ==
seconda indiscrezioni, cha meta dei decreti si e :__-_—:—"‘f T T =
discuteranno il 15, I’ altra meta il 22 di c_luesto ;’m"“ S ] e T A
mase. Cl sono buone probabllitd cha la nforma S g Do e Peem e Do
: o X ; T S T T epas Tussr SRS
dei porti sia nel primo gruppo. Secondo | T e BT SETeE S s
i ] . g e s Rt TR g e ® St bty oy
sgenzia Public Policy, alla fine le Autorita di e r: e BT PR Tens
sistema saranno 15 e non 14 (in luogo delle 24 = oes Eploe SR ::___‘_";"':':"‘E_ R
Autority portuali di oggi). con lo scorporo di R T e R EE s e
Taranto dalla previsia Authorily unica per la
Puglia. Dovrebbe essere confermato il CGircgggosatto 30 dollari, traballano be stime sulls erescity
man_dato .dfal presidente di quattro anni, su EEEE EES S oL 0 il B T
nomina ministenala. Fer e s RN e s
Dovrebbe essere inoltre previsto un "cluster” S B e '1’? oo Sl
. . . STEET Sp—Th bl Dol tosE =
per ogni porto, cioé un comitato consultivo con RS s e et
I' uienza non solo presso gli scali sede di SEle Seamhe SR EEREE Pos :ﬁ‘_"*“"‘";:
Aulorita di sistema, ma anche presso i porti CETERGE Dams e TeoombE Srosas SoTiie fooms
. P po : :._..—“::: TSI R Jooen :-:.g‘_._. o

accorpali. 1 nuovi enti sona: Genova -Savona,
L.a Spezia -Marina di Carrara, Livorno -
Piombino, Civitavecchia, Napoli -Salerno, Gloia Tauro-Messina,Cagliari-Olbia-Porto Torres, Palermo -
Trapani, Catania- Augusta, Bari -Brindisi, Taranto, Ancona, Ravenna, Venezia, Trieste.
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Il Secolo XIX

LARIFORMA
Porti, Taranto

la spunta: ente
autonomo

per scalo puglicsc

ALSERTO QUARATI

GENOVA., Ein dirittura d'ar-
rive la revisione della gover
nance portuale promessa dal
ministro dei Trasporte, Gra-
ziano Delrio, che fa parte dei
10 decreti che compongono
la rilorma della Pubblica am-
ministrazione firmata dal
ministra Marlanna Madta,
leri il premier Matteo Renzi
ha Séli ato che la riforma
eandyid in Consiglio dei mini-
stri questn venerdi o il ve-
nerdl successivos, Probabile,
secondo indiscreziont, che
meta dei decreti si discute
rannoil 15,'altra metd I 22
di yuesio mese. G suno buo-
ne probabilita che la riforma
dei porti sia nel primo gru{n-
pe. Secondo 'agenzia Pubhc
Policy, alla fine le Autoriti di

sistema sa-

- ranng 15

s non 14 (in
Vigeh luogo deile

o, r 24 Autonta

= portuali di
ogei) conlo
scorporo di
o =n Taranto dal-
Delrlo s laprevista
unica perla Pug!!.H!!-be

essere confermato il manda
to del presidente di quattro
anni, su nomina ministeriale.
Dovrebbe essere inoltse
previsio un “cluster” per
ogni porto, cioe un comitato
consuttivo con 'utenza non
solo presso gli scali sede di
Autoritd di sistema, ma an-
the pressu t porli accorpali. |
nuovi enti sano; Genova-Sa-
vona,la Qperia-Ma rinads
Carrara. Livarno-Piombina.
Civitavecchia, Napoli-Sater
no. Glola Tauro-Messina.Ca
liari-Olbia-Porto Torres, Pa-
erma-Trapani, Catania- Au-
usta, Bari-Brindisi, Taranto,
ncona, Ravenna, Venezia,
Tricste,
€ Ev el D ALCUMICAY T MSERCAT
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The Medi Telegraph

Prete a Taranto per altri sel
mesi|

Taranto - |l ministro delle Infrastrutture e trasporti, Graziano Delrio,
ha prorogato nell’incarico di altri sei mesi I'attuale commissario
dell’ Autoritd portuale di Taranto, Sergio Prete. Gid presidente
dell’ Authority per un quadriennio, Prete era stato nominato
commissario nello scorso luglio

Taranto - Il minisiro delle Infrastrutture e trasporti, Graziano Deirio, ha prorogaio
nell'incarico di altri sei mesi I'attuale commissario dell’ Autoritd portuale di Ta-
ranto, Sergio Prete, Gid presidente dell’ Authority per un quadriennio, Prete era
stato nominato commissario nello scorso luglio, incarico che & scaduto in que-
sti giorni. Prete sard al ministero per ritirare il decreto di proroga.

Proroga che si & resa necessaria in quanto non & ancora a tutti gli effefti ope-
rativa la riforma della portualitd, voluta dallo stesso Delric, che prevede la ridu-
zione del numero delle Authority e la creazione delle Authority di sistema con
assetto organizzativo e compiti ridisegnati rispetto all’attuale modello.

Nei mesi scorsi sembrava che la Puglia, al posto delle quatiro Authority oggi
esistenti, Bari, Brindisi, Manfredonia e Taranto, dovesse avere una sola Authority
di sistemna a Taranto, poi perd sarebbe prevalso il criterio di mantenere due
Authority in Puglia, Bari e Taranto essendo entrambi Porti Core ovvero situafi
all’interno dei grandi corridoi frasportistici riconosciuti dall’ Unione Europea.
«Entro fine gennaio contiamo di lanciare il bando per I'offeria al mercato del
ferminal container di Evergreen rimasto libero dopo |'uscita del terminalisia e
lo scioglimento della societd che aveva la concessione dell’infrastruttura da
parte dei suoi stessi azionisti» ha annunciato il commissario dell’ Autorita portua-
le di Taranto, Sergio Prete, appena riconfermato nell‘incarico. «Stfiamo metten-
do a punto il festo, sul quale avremo poi il confronto col ministero - ha precisa-
to ancora Prete - sard un bando che utilizzerd il metodo innovativo del dialogo
competitivo. In pratica, nel bando spiegheremo cosa viene messo sul merca-
o, quali sono le sue caratteristiche, quali i lavori in corsoy,
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Cronache del Garantista

Sul: «Si ignorano le potenzialita dello scalo come
porta d' ingresso delle merci per il Sud Italia»

«L’ analisi del residente di Assologistica Carlo
Mearelli intervenuto nel vivo del dibattito sulla
riforma portuale é stata lapidaria. Secondo
Mearell, in ltalia bastano sclo qualttro porli
strategici per i container & per Il sud ltalia
come porto gateway indica il porto di Taranto.
Si ignorano le enormi potenzialita del porto di
Gioia Tauro come porta d' ingresso delle
merc per il Sud ltalia. Uno scalo perfetiamente
funzionale allo scopo tenuto conto che nell'
anno 2008 venivano lavaorati oltre 200 treni
merci ognl mese e ancha dell’ imminanta
realizzazione del Gateway Ferrovario che
incrementera encrmementie |I' offerta
commaerciale del terminal gioiese in tarmini di
servizi offerti ai clientin. Lo afferma Carmelo
Cozza, sagretario regionale del Sul che
rilancia «Ma il presidente di Assologistica
prefensce ignorare che il porlo di Gioia Tauro
& ben ancorato alla terra ferma ed in grado di
interconnettersi in maniera completa (ferro e
gomma) al territono e quindi in grado di fornire
un servizio a 360 gradi .

Piultosto ancora una volla - € dal 1996 che i
porto di Gioia Tauro viene marginalizzato
cominciando dall' allora ex minisiro dei
Trasporti Claudio Burlando - si ribadisce che
Gioia Tauro é e deve imanere solo un poria di
transhipment destinato peraltro a scomparire a
causa della concomenza dai porti nord africani.

Blena e il g = ﬁ]]
Tribunale del Riesame

don Antonello Tropea
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Questa & Ia linea di Assologistica e di chi vuole sottrarre a Gioia Tauro ed a tutto il Sud dell' Italia
passibilitd di sviluppo e crescita. Una logica che nan possiamo candividere ed alla quale & necessario
opporsi con tulti i mezzi a nostra disposizione iniziando dal ruolo che la Regione Calabria e |' autorita
portuale- chiude Cozza - hanno in relazione alla promozione e pubblicita delio scalo. Un ruolo che
devono cominciare a far valere nei tavoli che conlano per far conoscere agli addetti ai lavori che il porto
di Gioia Tauro pud andare oltre il transhipment e competere con i maggiori scali europei».

CARLO MEARELL!
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Ansa

Bl

Porti: Sul, Gioia Tauro deve andare oltre il transhipment

Cozza: contrastare linea Assologistica che sottrae sviluppo
13 gennaio, 16:54

(ANSA) - GIOIA TAURO {REGGIO CALABRIA), 13 GEN - "L'analisi del presidente di Assologisti-
ca Carlo Mearelli che nei giorni scorsi @ intervenuto nel vivo del dibattito sulla riforma portuale &
stata lapidaria. Secondo Mearelli, in ltalia bastano solo quattro porti strategici per i container e per
il sud Italia come porto gateway indica il porto di Taranto nonostante lo scalo pugliese sia ormai
chiuso, purtroppo, da diversi mesi ed al momento senza progetti concreti per un suo rilancio”. E'
quanto si afferma in una nota del segretario regionale del Sul, Carmelo Cozza.

"Si igneorano invece, in maniera assolutamente mirata e deliberata - prosegue Cozza - le enormi
potenzialita del porto di Gicia Tauro come porta d'ingresso delle merci per il Sud Italia. Uno scalo
perfettamente funzionale allo scopo, tenuto conto che nell'anno 2008 venivano lavorati oltre 200
treni merci ogni mese e anche dell'imminente realizzazione del Gateway Ferroviario che incre-
mentera enormemente I'offerta commerciale del terminal gioiese in termini di servizi offerti ai
clienti. Ma il presidente di Assologistica preferisce ignorare che il porto di Gioia Tauro & ben anco-
rato alla terra ferma ed in grado di interconnettersi in maniera completa (ferro e gomma) al territo-
rio e quindi in grado di fornire un servizio a 360 gradi”.

"E' dal 1996 - sostiene ancora il segretario regionale del Sul - che il porto di Gioia Tauro viene
marginalizzato, cominciando dall'allora ex ministro dei Trasporti Claudio Burlando, e che si ribadi-
sce che Gioia Tauro & e deve rimanere solo un porto di transhipment destinato peraliro a scom-
parire a causa della concorrenza dei porti nord africani. Questa é la linea di Assologistica e di chi
vuole sottrarre a Gioia Tauro ed a tutto il Sud dell'ltalia possibilita di sviluppo e crescita. Una logi-
ca che non possiamo condividere ed alla quale & necessario opporsi con tutti i mezzi a nostra
disposizione iniziando dal ruolo che la Regione e I'Autorita Portuale hanno in relazione alla pro-
mozione e pubblicita dello scalo. Un ruolo che devono cominciare a far valere nei tavoli che con-
tano per far conoscere agli addetti ai lavori che il porto di Gioia Taurc pud andare oltre il transhi-
pment e competere con i maggiori scali europei”. (ANSA).
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Gazzetta del Sud

Porto di Giola Tauro

Il Sul: «ll transhipment non é tutto Lo scalo pud
competere in Europa»

Dura risposta all’ analisi del presidente di Assologistica, Mearelli

Domenico Latino GIOIA TAURQ If segrelario
regionale del SUL Calabria, Carmelo Cozza,
interviene con una dura nota sull’ analisi -
definita dal sindacalista «lapidaria» - del
presidente di Assologistica, Carlo Mearelli
sulla rforma parluale,

Secondo Mearalli, in italia bastano salo quatiro
porti strategici per i container e, peril Sud
ltalra, come porio galeway indica il porio di
Taranto, nonostante lo scalo pugliese sia
ormai chiuso da diversi mesi ed al momento
senza progeth concreti per un suo nlancia.

«Si ignorano, invece, in maniera
assolutamente mirala e deliberala-evidenzia
Cozza nel comunicato - le enormi potenzialita

del porto di Gigia Tauro come porla d’
ingresso dalle merci par il Sud Italia. Uno
scalo perfettamente funzionale allo scopo.
dave nel 2008 venivano lavorali ollre 200 treni
merci ogni mese e dove |' imminente
realizzazione del gateway ferro vario
incramentera encrmemante |I' offerta
commerciale in termini di servizii clientis.

«Ma il presidente di Assologistica - continua il
segretario del SUL - preferisce ignorare che il
parie di Gioia Tauro € ben ancorato alla terra
farma ed in grado di interconnetiersi in
raniera compieta (ferro e gomma) al territorio

e, quindi, in grado di fornire un senvizio a 360 gradi.
Piuttosto. ancora una volta - & dal 1996 che il porto di Gicia Tauro viene marginalizzato cominciando
dali’ allora ministro des Trasporti, Claudio Burlande - si ribadisce che Giola Tauro & e deve rimanere
solo un porta di transhipment, destinato peraltro a scomparire a causa della cancorranza dei porti
nordafricani. Questa é Ia linea di Assologistica e di chi vuole sotirarme a Gioia Tauro ed a tutto il Sud
dell’ ltalia possibilitd di sviluppo e crescitas.

«Una logica - conclude Cozza - che non possiamo condividere e alla quale & necessario opporsi con
tulh i mezzi a nostra disposizione, imiziando dal ruolo che la Regione Calabria € I' Aulenia porluale
hanno in relaziona alla promoziane e pubblicita dello scalo. Un rualo che davono cominciare a far valera
nei tavoli che contano per far sapere agli addetti ai lavon che it porto di Gicia Tauro puo andare oftre il
transhipment e compelere con | maggior scali europein. 3.
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giornaledicalabria.it

Cozza (Sul): "Il porto di Gioia Tauro deve andare
oltre il transhipment”

GIOIA TAURDO. °L" analisi del presidente di
Assologistica Carlo Mearelli che nei giorni
scorsi & intervenuto nel vive del dibattito sulla
riforma poriuale ¢ stata lapidaria. Secondo
Mearelli, in ltalia bastano solo quattro porti
strategici per i container e per il sud Italia

§ Nl o TT AN Um AN Dettenr S Sl

come porta gateway indica il parto di Taranto ==
nonostante lo scalo pugliese sia ormai chiuso, COZZA {SULI: "0 PORTO DI GICWA TAURO
purtroppo, da diversi mesi ed al momento DEVE ANDARE OLTAE 1L TRANSHINENT:

senza progetti concreti per un suo rilancio”. E
gquanto si afferma in una nota del segretario
regionale del Sul, Carmelo Cozza, "Si
ignorano invece, in maniera assolutamente
mirala e deliberala - prosegue Cozza - I
enormi potenzialit del porto di Gioia Tauro
come porta d' ingresso delle merci per il Sud
ltalla. Uno scalo perfeltamente funzionale allo
scopo, tenuio conto che nell' anno 2008
venivang lavorali oltre 200 treni merci ogni
mese e anche dell’' imminante realizzazione
del Gateway Ferroviario che incremeniera
anormeamentea |I' offerta commerciale del
terminal gioiese in termini di servizi offerli ai
clienti. Ma il presidenie di Assologislica
prefensce ignorare che il porto di Gicia Tauro
€ ben ancoralo alla terra terma ed in grado di
interconnettersi in maniera completa (ferro e
gomma) al territorio e quindi in grado di fornire
un servizio a 360 gradi”. "€ da! 1996 - sosliene ancora il segretario regionale de! Sul - che il porlo di
Ginia Tauro viene marginalizzato, cominciando dall' allora ex ministra dei Trasporti Claudio Burlando, e
che si nbadisce che Gioia Tauro & e deve rimanere solo un porto di transhipment destinato petaltro a
scomparire a causa della concorrenza dei porti nord africani. Quesla & Ia linea di Assplagislica e di chi
vuole sottrarre a Gicia Tauro ed a tutto il Sud dell’ halia possibilita di sviluppo e crescita. Una logica che
non possiamo condividere ed alla quale & necessario opporsi con tulli i mezzi a nostra disposizione
iniziando dal ruolo che a Regione e I Autorita Portuale hanno in relazione alla promozione e pubblicita
dello scalo. Un ruolo che devono cominciare a far valere nei tavoli che contano per far conoscere agli
addelti ai lavori che il parto di Gioia Tauro pud andare oltre il transhipment e competere con i maggion
scali europei”.

CARLO MEARELLI
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Il Quotidiano della Calabria

. . Associazioni di cateqaona .
GIOIA TAURQ |l Sul si schiera contro il presidente di Assologistica, Carlo Mearelli

«lgnorate le potenzialita del porto»

il segretario regionale del sindacato denuncia la marginalizzazione dello scalo

GI0IA TAURO - «L" analisi del presidente di
Assologistica Cario Mearelli che nei giorni
scorsi & intervenulo nel vivo del dibattito sulla
riforma portuale & stata lapldaria. Secondo
Mearelli, in ltalia bastano solo quattro porti
stralegici per | container e per I sud lHalia
coma porto gateway indica il porto di Taranto
nonostante lo scale pugliese sia ormai chiuso,
purtroppo, da divarsi mesi ed al mamento
senza progetti concreti per un suo rilancios. E
quanto si alferma in una nola del segretario
regionale del Sul, Carmelo Cozza. «Si
ignorano invece, in maniera assolutamente
mirata e deliberata prosegue Cozza - le
enormi pofenzialita del porto di Gioia Tauro
come porta d' ingresso delle merci per il Sud
Italia. Uno scalo perettameante funzionale allo
scopo, tenuto conto che nell’ an no 2008
venivano lavorati oitre 200 trani merci ogni
mese e anche dell' imminente rea lizzazione
del Galeway Ferroviario che incrementera
enormemente |' offerta commerciale del
terminal gioiese in termini di servizi offerti ai
dienti.

Ma il presidente di Assologistica preferisce
ignorare che il porto di Gioia Taurc & ben
ancorato alla terra ferma ed in grado di
interconnetiersi in maniera complela (ferro e
gomma) al terrifono e quindi In grado di fornire
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un servizio a 360 gradi». «E’ dal 1996 - sostiene ancora il segretaro regionale del Sul - che il porto di
Gioia Taurg viene marginalizzata, cominciando dall' allara ex minisire del Trasporti Claudio Burlando, e
che si nbadisce che Gioia Tauro & e deve rimanere solo un porto di transhipment destinata paraltro a
scomparire a causa della concorrenza dei porti nord africani. Questa ¢ la linea di Assologistica e di chi
vuole soltranme a Gloia Tauro ed a tutio il Sud dell' halia passibititd di sviluppo e crescita. Una logica che
non pessiamo condividere ed alla quale € necessario opporsi con tutti | mezzi a nostra disposizione
iniziando dal rualo che la Regione e I' Au lonta Porluale hanno in relazione alla promozione @ pubblicita
dello scalo. Un ruolo che devono cominciare a far valare nei tavoli che contano per far conoscere agli
addelti ai lavon che il porto di Gicia Tauro pud andare oltre il transhipment e competere con i maggion

scali suropeis.

CARLO MEARELLI
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Gazzetta Sud

Infrastrutture: viene data per imminente la firma det decreto

Maxi Autorita portuale targata Messina e Gioia Tauro

Un’ area che includera anche Milazzo, Reggio Calabria, Villa San Giovanni, Corigliano
Calabro e Crotone

Nuccio Anselmo MESSINA Sara la pit grande

area porluale d' Italia. Par progeltlare —_ —p =
veramente un futuro congiunto tra Calabria e
Sicilia. Niente pit chiacchiere trentennali. Maxi Aurtoriti portuale targata Messina e Glota Tauro

ovvero la conurbazione&affini, soltanto fatti.

Di tutte le voci e vocine precedenti, delle
pressioni pseudo politiche, fortunatamente non
& rimasia moita traccia e il governo Renzi si
appresta a siglare oggi, o al massimo domani-
secondo indiscrezioni confermata a livello
istituzionale -, il matrimonio tra Gioia Tauro,
Vibo Valenlia, Regglo Calabria, Messina s
Milazzo nell' ambito della riforma della

e

Auteriia  Portuale

portualita nel nostro Paese che e in corso di T =
definizione in questi mesi @ ha creato ST LESEeSeelne
polemiche feroci un po' ovunque, comprese le

due sponde dello Strelto. Che rimane, non Enl vl bance deg brputald
hisogna dimenticarlo mai, uno dei luoghi pil —rr
belli de! mondo

Nei giorni scorsi & circolata fa cosiddetta

bozza definitiva varata dal ministro delle
Infrastrutiure Graziano Delrio, un documeanta in

cui il governo ha preso in sostanza atto che

non si poteva dividere in due |o Stretto
consagnando Messina e Milazzo a Catania e

Augusta sul versante siciliano, e separando

cosi i due porti dalla naturale cointeressenza

con Gioia Tauro e tutto il sistema
intertrasportislico calabrese

Sa il matrimonio che & d' interesse ma soprattutio di storla secolare si realizzera come pare ormai cero
quasi al 100% - in politica ci si lascia sempre una finesira alternativa aperta -, le due regioni potranno
veramente dialogare in un unico senso per imodulare Il sistema Ira sportislico non sollanlo maritimp, e
anche interfacciarsi con il governo nazionale per programmare nuove infrastrutture e riaggiornare in
base ai flussi di traffico quelle gia in corso di realizzazione

Nasce in sostanza la pit grande autonta gortuale in Italia, I' Authority del Mare Tirreno Meridionale, tra
Gioia Tauro, Crotone porto vecchio e nuovo, Corigliano Calabro, Taureana di Paimi, Villa San Giovanni,
Messina, Tremestien, Vibo Valenlia e Reggio Calabria

1l nuovo assetto dell' Authority dello Stretto & contenuto tec nicamente in uno dei decreti attuativi della

riforma della Pubblica amministrazione che il ministro Mananna Madia portera in CdM tra oggi e il 22
gennaio.
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- segue

Il governo aveva avuic delega dal Parlamento per la "Riorganizzazione, razionalizzazione e
semplificazione della discl plina concernente le autarita portuali di cui alla legge 28 gennaio del 1994, n.
84, con particolare riferimento al numero, all' individuazione di Autorita di sistema nonché alla
governance e alla semplificazione e unificazione delle procedure doganali e amminislrative in materia di
porti”. Con I approvazions in CdM Ia riforma & operativa.

E la nuova "nostra” authority pud vantare gia due primali nazionali: quellg del traffico container e
crocenstico. E forte di questo dato sl appresta a giocare un ruolo stratagico nella concorrenza can gli
altri porti nel Mediterraneo per intercettare i nuovi flussi che il raddoppio del canale di Suez compaorta
gid, |.a governance comune delle infrastrulture poruali nello Stretto rappresenta una pletra miliare nella
costruzione dell’ area integrata e la struttura ideale per il govema della mobilita nei no st mari.

Ma significhera anche, solo per fare qualche esempio, I' unione di due poli che soddisfanc enlrambe le
esigenze fondamentali deila movimantazione internazionale di merci e passeggeri -crocerisli, capaci di
attrarre merci e capitali dalt Canale di Suez e dall" area del vicino Onente.

L' ullimo significativo passagglo ufficiale prettamente politico nella complessa vicenda relativa alla
tiforma dot porti era stato I' appello sotioscritic ad otiobre scorso dai sindaci di Messina, Reggio
Calabna e Villa S

Giovanni, Renato Accarinti, Giuseppa Falcomata e Antanio Massina.

Un documento incentrato sul diritto al futuro dei rispettivi territori uniti dallo Stretto. « 1l riordino delle
Autorita portuali ed i relativi accorpamenti - evevano scrilto | tre sindaci - devona diventare I' accasione
per disegnare un sistema ponualo della Calabria e dello Stretto di Messina, posto al caniro del
Mediterraneo: capace, in virtd delle differenti vocazioni commerciali dei porti, di massimizzare tutti i
setion economici avitando dispersioni ed inuilt compelizionis,

§ primi cittadini avevano auspicato «un sisterna integrato che valorizzi le specifiche peculiarita dei porti
calabresi e messinesi (passeggeri, conlainer, crociere, prodotli petrolifen} e che riuscira certo a cogliere
le opportunita economiche @ spngionare tutte le potenzialita dei nostri terntoris. Avevano poi aggiunto:
«Non abbiamo interesse per poltrone, ribadiamo il diritto al futuro dei nostri terntori». Ecco, appunto,
nan é una quastone di polirone, ma di progresso 4.,

NUCCIO ANSELMO
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Il Quotidiano della Calabria
PORTI Cambiata la linea del ministro Delrio rispatto alle inlese raggiunte con le Regioni

Lo scalo di Gioia con Messina

L' accorpamento previsto in uno dei decreli attuativi della riforma di Pa e Trasporti

GIOIA TAURO - Che i Ministero Delrio aveva I

lavorato su alcuni decreti attuativi della nforma 1| enory Q)
dei porti da far inserire nella riforma generale BB PO CHsuC] 3 ) el DXt Tcpin  E i un < Rrgeos
della pubblica amministrazione, lo s| sapeva Lo scalo di Gioia con Messina
gia da alcuni mesi ma che avrebbe insistito Liacturpanmeniso pres 580 ek ik e PR i A it ol P ¢ Thiguom

forse per far piacere ai sindaci di Reggio
Calabria Giusappe Falcomata e di Messina
Renato Accorinti € a qualche importante
politico calabrese sull’ accor pamento del porti
Gioia Tauro Messina questo nessuno lo
immagmava, anche perche le due Regioni,
quella calabrese e quella siciliana erana state
chiarissime in Commissione Trasporti: Gigia
Tauro doveva restare da sola a rappresenlare
gli scali calabresi mentre Messina doveva
essere accorpala a Catania.

Ma da quanto scrive I' agenzia Public Palicy il = .
Ministro avrebbe cambiato parere. o mi T RS
«Ho gla preparata il primo decreto sulla e il et
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governance» - aveva detto Delrio ad un per i rimbons ai ispurniton | =
incontro con Confitarma «Qra & all’ allenzione X e E L DUTITY

del ministro Madia. Successivamente il =g fohenaas '
decrelo approdera in consiglio del minisiri per ERSEmamie S 5_“;
I' approvazione. In tutto sono 4-5 | decrali SEEEs s Bl
attuativi, ma solo il primo riguarda nello EEEET s & ).
specifico la nforma dei porti. La nforma della ErioEl == ET" ]
governance & un elemento centrale. tuth i porti T iy :1

sono impartanti per il Sistema mare e il
sislema Paaese ma & fondamentale che si
converga verso una strategia comune. E' un cambiamento di mentalita € una prova di maturita per un
Paese che vuole crescere, perché significa soslanzialmente: programmare, decidere fare se
imbocchiamo questo cammina & parché cradiamo nel nostro sistema mares. La riforma approdera in
Consiglio dei Ministri il prossimo 22 gennaic. Lo spezzatino della riforma tra Pubblica Amminisirazione
e Infrastrutture & Trasporti & un allro segno del cammino travagliato del progetto Delrio.

Ma il varo sembra ormmai molto vicino, almeno quello della struttura della rete dei porti. Public Policy ha
assicurato di aver visionato il decreto attuativo targalo Delrio e anlicipa il nuovo schema della rele delle
authority contenuto nel decreto del ministro Marianna Madia. Un riscontro & giunto ien sera anche al
Quotidieno del Sud anche da un importante collaboratore di Delrio,

Ma ecco il nuovo schema: Autorita di Sistema Porluale del Mare Ligure Occidentale (Genova, Savona e
Vado Ligure); del Mare Ligure Orientale {L.a Spezia e Marina di Carrara); del Mare Tirreno Settentrio
nale {Livorno, Piombina, Portoferraio e Rio Marina); del Mare Tirreno Cenlro Setlentrionale
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- segue

{Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta); dbtitdets RovisadecieRelduriolapoli. Salerno e Castellamare di
Stabla); del Mare Tirrano Meridionale {Glola Tauro, Crotone porto vecchio e nuova, Corigliano Calabro,
Taureana di Palmi. Villa San Giovanni, Messina, Tremestieri. Vibo Valentia e Reggio Calabria); del
Mare di Sardegna (Caghan. Olbia, Porlo Torres, Golfo Aranci, Oristano, Portoscuso-Porlovesme e
Santa Teresa di Gallura solo banchina commerciale), del Mare di Sicilia Occidentale { Palermo, Termini
Imerese,. Porlo Empedacle e Trapani); del Mare di Sicilia Orientale (Catania e Augusta); del Mare
Adriatico Meridionale {Bari, Brindisl, Manfredonia, Barlatta e Monopaoli), del Mar lonio (Taranto), de!l Mar
Adriatico Centrale (Ancona, Falconara, Pescara, Pesaro. San Benedetto del Tronto esclusa darsena
turistica, e Orto na); del Mare Adriatico Centro -Settenlrionale (Ravenna); -del Mare Adrialico
Settentrionale (Venezia e Chioggia), del Mare Adriatico Crientale (Trieste). E se davvero sara cosi
occorre aspettarsi un interregno alla testa delle nuove Autarita di Sistema Portuale affidato a
commissari, che comincerebbero a matiere in callegamento i diversi scali nel caso delle authonty nate
da accorpamenti di pil porti. a censire risorse, traffici, strutture umane e materiali, e fare prove di
coordinamenta aspetltando i nuovi presidenti ed i consigli dh amministrazione, )l decreto Del rio pravede
anche che i confini delle nuove Autonta portuali, che scendono da 19 a 15, patranno essere modificati
dopo due anni dall’ enlrata in vigore la nforma dei pori. Questo significa che in fuluro potrebbero essere
tagliate anche altre Autharily. Per la modifica degli "hub” verranno valulali 1 volumi di traffico passeggen
e merci. Non solo, il futuro decreto di revisione potrebbe portare anche a un’ ulteriore diminuzione delle
Authority maritlime: nel caso i volumi di lraflico minimo vengano meno le Autonita partuali verranno
sopprasse € la relativa funzioni accorpata, Owvio ipotizzare che se Giola Tauro continuera a pardere
volumi lo scenario per I' Autorita Portuale potrebbe, il rischio ¢’ € e la legge lo prevede, persino essere
cancellala almena come sade visle cha verrannao valutall 1 traffici di mercl @ passeggeri. Messina & uno
degli scali pid importanti per il traffico passeggeri mentre Gicia Tauro...

MICHELE ALBANESE
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Cronache del Garantista

DELRIO AC(' ORP*\ GIOIA TAURO A MESSINA

I minzisteo Graziann Del-
rio confesn:
o Ciangia Liserns oy e
rarpata a quella di Messina.
[ina lineas decisa

ity

dedl intern Paesas con D b
Madia le Autonti oo «orn.
spetuderanng pit ar siggnh
porti, ma ne conteranea al
frroprion taterne e i uno.

Una =i ta di “huly

L distretn,

per i trasporti maritlimi

A PAGINA 3

PORTD DI GiOIA TAURO

L Autorita accorpata a Messina

La previsione sarebbe contenuta in uno del decreti attuativi della nfonma della pubblica ammristrazione

Alln fine pnssa i progoello [niciale

de) minjatro Geaziano Delno

thi Givia Tauro sard ae-
corpata a fquolla di Messtnn. La paven-
tata ipoiwsi di fussoms che sembrava
eazutn $1ala eceanioaaln, riloena inau-
go su 4i deve credare alln bozes circo-
lare terd tn Paclanmnio. La riforma del
parti & otessa nero su bianco in ano
dii docrti attuativi dolla iforma dal-
la pubblica amministenzlone. atinsa (n
Consiglio dei minisied tea i) 15 ¢ 11 22
gennalo.

Can la legge Madia lo Autorith non
corsispondemnno pii al siogoli partl,
ma ns contoranno al proprio intemo
pitl di una, Una sorla di “hab”, di-
stsutti, por | traspontl nunrditanl, Que-
sio I anove Awtorlld previsto dal de-
covlo della pubblica amminlsiraziona:
- tlal Marws Ligure acoldentaliy (di cui
farenno pare i pon di Genova. Sava-
ni o Vacdo Ligun); - dul Mare Ligure
ocientale [La Spexia a Marina di Car-
rara); - del Mara Tirreno soblontriona-
lo [Livorno, Plomblna, Portolerraio o
Rlo Marinn}; - del Mare Tirrenn om-
wro-saltentrionalo (Civitavecchla, Fiu-
micino « Gaeta); - del Mare Tiereno
cmtrale (Napali, Salerno o Costelln-
mara di Stabial - dal Mare Tirrena
nmerldionnle [Giela Thuro, Crotone

wrtu veechio 0 nuove, Conglinng Ca-
ghro, Thureann di Palml. Villa San
Glovanni, Momsina, Tremwsticrl, Vibo
Valantia e Reggio Calabria); - dal Ma-
e di Sardeginn (Cagliad, Olbia, Portn
Tarres, Gaollo Arancl, Oristana, Poro-
acuso-"orfovesmn ¢ Sanla Thraes di

14/1/2016

Catlum-solo banching commensialn); -
del Mam di Sicilin occidenialo (Palm-
mn, Termini [mercse, Porto Empedo-
cle n Trapatik « dnl Mam di Sicilin
aricntale {Cotania 0 Augunta); - dol
Mare Adriaticn meridionaln {(Ban,
Brindisi, Manlmdonta, Darlotia o Mo-
nopolil; - del Mar Innio [Taranto}: - dal
Mar Adriaticn centmla (Anmna, Fal-
cenara, Pesmra, Pesare, San Benaedet-
to dal Tronto-esclusn darsena tursti-
ci, @ Dronal; - del Mam Adriaticn
ocontro-sottentrionn e (Revonnal; - del
Mare Adriatiro satientrionaln (Venn-
zia ¢ Chisggia) - det Mare Adrinticn
arientilo {Trinsta).

T oonfini dalla nuovs Autoritd por-
tuali, che seandano da 19 & 15, po-
tmnno eeam modificati dopo dae an-

[l e la modifica d

ni ddall entrata in vignee In riforma dni
preti

Nr! fuatern netyling peed potrehbe
m oo Wngliate ancha allnh

i "hub” varran-
o ealutali i volumi di im(Tire parseg:
grri @ marci, Non snln, il Faturo decns
ir» di mvisionn potmebbo pariar anche
n un ublosiom diminuaxionn dc-lln-
mariltime nel caso i volumi
i trallicn minimo vengano meno be
Antaritd portuali vermnnn seppesse
# lo relative funsioni arcorpatn
Conlro 'ipoiesi di accorpamento
{linin Toum-Massina si arano nxpnss.
si il governatome calabwrese dMarn Oli-
vorio a i vortici del Pd calabmsa. Ma §
lorn, evidralemente, sono rimasti ap-
pelli innseoliati dal govnmo Renzi
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Il Secolo XIX

Svincolo telematico procedure al via

GENOVA. China Shipping ltaly e Crma Cgm
laly sona le prime dua agenzie maritlime ad = . —
adottare i! sistema di svincolo telematico delle Porti italiani a “rischio Rotterdam”™ =
merci nel porto di Genova. La nuova Horkd S v i lonanon Fihed o Al Feeeme bt ST,
procedura, passata da fase sperimentale a ST BT . e o e
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Seareporter.it

Genova, partono gli svincoli telematici
China Shipping e Cma Cgm le prime agenzie ad adottare il sistema

China Shipping Italy ¢ Cma Cgm ltaly sono le prime due agenzie marittime ad
adottare il sistema di svincolo telematico delle merci nel porto di Genova, La nuova
procedura di rilascio dei delivery orders, o buoni di consegna, che dopo tre anni
termina la fase di test e diventa a tutti gli effetti operativa, consentira in futuro di
eliminare 600 mila documentl cartacei, oltre a velocizzare e oltimizzare il lavoro degli
agenti e degli spedizionieri genovesi. Lo svincolo dei container & stata, fino a oggi, una
procedura molto lunga che iniziava con l'arrivo del fattorino dello spedizioniere negli
uffici dell'agenzia marittima e proseguiva con ore di coda al bancone degli svincoli, la
verifica dei documenti per il nlascic del buono di consegna e il pagamento del servizio.
[l delivery veniva poi portato al varco prima di essere consegnalo all’aulotrasportatore
in entrata al terminal per il ritiro fisico del contenitore. [l bancone per la consegna
dei documenti - spiega Gianfranco Gazzolo, managing director di China Shipping
(Italy) Agency Ca. - & sempre stato un punto nevralgico nel rapporto tra agenti e
spedizionieri. Questa nuova procedura ci aiutera ad ottimizzare il ciclo documentale di
rilascio delle merci e a diminuire le situazioni di altrito”. A partire da oggi per gl
svincoli basteranno pochi minuti e il delivery verra automaticamente trasmesso allo
spedizioniere e al varco. La velocizzazione di questa procedura permettera anche alle
agenzie marittime e alle case di spedizione di dedicare le risorse umane, oggi
impiegate negli svincoli, in altre mansioni. L'auspicio delle associazioni di categoria di
agenti e spedizionieri genovesi & che nel breve periodo pit case di spedizione e
agenzie marittime aderiscano alla nuova procedura per conseguire un effettivo
vantaggio sulle tempistiche di svincolo delle merci, L’invio telematico dei buoni di
consegna, complementare al sistema telematico portuale E-port e alle procedure di
sdoganamento anticipato delle merci, e stato sviluppato da Hub Telematica Scarl,
societa presieduta da Giorgio Cavo e partecipata da Assagenti e Spediporto. “Ii
processo di svincalo telematico - dice 'Ammiraglio Giovanni Pettorino, Commissario
dell’Autorita Portuale di Genova - rappresenta l'estensione del pii vasto sistema
telematico portuale a livello nazionale e ne completa le finalita: smatenalizzazione
della documentazione cartacea e velocizzazione dei tempi di transito delle merci
all'interno dell’area portuale”.
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Nel 2015 a Genova passeggeri
a +4%

Genova - E aumentato del 3,9% nel 2015 rispetto all’anno
precedente il traffico di crociere e fraghetti nei terminal di Stazioni
Marittime di Genova. In base ai dati resi nofi oggi dalla societq,
nel 2015 si sono registrati 2.853.853 passeggeri contro i 2.744.968

Genova - E aumentato del 3,9% nel 2015 rispetto all’anno precedente il fraffi-
co di crociere e fraghefti nei ferminal di Stazioni Marittime di Genova. In base
Qi dati resi noti oggi dalla societd, nel 2015 si sono registrati 2.853.853 passeg-
geri contro i 2.744.968 del 2014. Quasi 850 mila crocieristi (824.109 nel 2014) e
in ripresa il fraffico traghetti con un aumento dei passeggeri per e da Sarde-
gna (92.000 passeggeri in pit), Sicilia (13.000 in piu) e Corsica (circa 7.000 in
piu), menire il Nord Africa registra un lieve calo (-8%). Sostanzialmente stabile il
traffico commerciale. | passeggeri dei fraghetti sono passati da 1.920.859 nel
2014 a 2.005.626 nel 2015 (+84.767 unitd, pari al +4,4%).

Per quanto riguarda le crociere, pil che i passeggeri home port, sostanzial-
mente stabili se non in leggero calo, I'incremento ha interessato sopratiutto il
numero di passeggeri in transito, che sono passati dai 252.646 del 2014 ai
282.540 del 2015 (+11,8%). Sempre importante e maggioritaria la presenza di
Msc Crociere, che nel 2015 ha portato nei terminal genovesi 700.731 passeg-
geri, confermando il porto di Genova come hub strategico nel Mediterraneo.
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La P&O Cruises conferma la sua presenza a Genova con i 17 scali della
“Oceana”, che hanno portato circa 61.200 passeggeri. Significativa, rileva la
societd, la strefta sinergia operativa tra Stazioni Marittime e I’ Aeroporto di Ge-
nova. La Princess Cruisesi ha incrementato gli scali (dai quatiro del 2014 ai 12
del 2015), per un totale di 33.719 passeggeri contro i 12.661 del 2014. La Pul-
Imantur inoltre & ritornata a fare scalo su Genova, portando complessivamen-
te circa 10 mila passeggeri in sette scali. Per il 2016 si prevede un contenuto
incremento del traffico traghetti mentre il traffico crociere si prevede in forte
crescita: nel 2016 verranno movimentati circa 1,1 milioni di crocieristi, di cui
726 mila home port e 374 mila fransiti.

Msc rinforzera la presenza effettuando 52 scali in pit (dai 133 del 2015 i 185
del 2016), con un incremento di circa 240 mila passeggeri frasportati rispetto
al 2015. Confermati anche gli scali P&O Cruises (69 mila passeggeri), Princess
Cruises (32 mila passeggeri) e Pullmantur (2.000 passeggeri).
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Porti: +3,9% traffico crociere e traghetti a Genova

Prevista forte crescita crocieristi nel 2016
13 gennaioc, 14:25

PR o _m"’

(ANSA) - GENOVA, 13 GEN - E' aumentato del 3,9% nel 2015 rispetto all'anno prece-
dente il traffico di crociere e traghetti nei terminal di Stazioni Marittime S.p.a. di Genova.
In base ai dati resi noti oggi dalla societa, nel 2015 si sono registrati 2.853.853 passeg-
geri contro i 2.744.968 del 2014. Quasi 850.000 crocieristi (824.109 nel 2014) e in ripre-
sa il traffico traghetti con un aumento dei passeggeri per e da Sardegna (92.000 passeg-
geri in piu), Sicilia (13.000 in piu) e Corsica (circa 7000 in piu), mentre il Nord Africa regi-
stra un lieve calo (-5%). Sostanzialmente stabile il traffico commerciale. | passeggeri dei
traghetti sono passati da 1.920.859 nel 2014 a 2.005.626 nel 2015 (+ 84.767 unita, pari
al +4,4%). Per quanto riguarda le crociere, piu che i passeggeri home port, sostanzial-
mente stabili se non in leggero calo, l'incremento ha interessato soprattutio il numero di
passeggeri in transito, che sono passati dai 252.646 del 2014 ai 282.540 del 2015
(+11,8%).

Sempre importante e maggioritaria la presenza di MSC Crociere, che nel 2015 ha porta-
to nei terminal genovesi 700.731 passeggeri, confermando il Porto di Genova come hub
strategico nel Mediterraneo. La P&0O Cruises conferma la sua presenza a Genova con i
17 scali della M/n Oceana, che hanno portato circa 61.200 passeggeri. Significativa, rile-
va la societa, la stretta sinergia operativa tra Stazioni Marittime S.p.A. e I'Aeroporto di
Genova. La Princess Cruises ha incrementato gli scali (dai 4 del 2014 ai 12 del 2015),
per un totale di 33.719 passeggeri contro i 12.661 del 2014. La Pullmantur, inoltre, & ri-
tornata a fare scalo su Genova, portando complessivamente circa 10.000 passeggeri in
7 scali. Per il 2016 si prevede un contenuto incremento del traffico traghetti mentre il traf-
fico crociere si prevede in forte crescita: nel 2016 verranno movimentati circa 1.100.000
crocieristi, di cui 726.000 home port e 374.000 transiti. MSC rinforzera la presenza effet-
tuando 52 scali in piu (dai 133 del 2015 ai 185 del 2016), con un incremento di circa
240.000 passeggeri trasportati rispetto al 2015. Confermati anche gli scali P&O Cruises
(59.000 pax), Princess Cruises {32.000 pax) e Pullmantur (9.000 pax).(ANSA).
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La Nazione

LA PROTESTA LA «GUERRA DEGLI ACCOSTI» INNESCA LA REAZIONE A CATENA FRA | LAVORATORI

Blitz a Palazzo Rosciano. Striscioni contro Gallanti

- LIVORNO -
LA ENDEMICA carenza ct acco-
st delle navi roro in porto é sfo-

qatalen eNggio 1N Una conte-
smnme%da
parte <h un gruppetto di partuad
dell'vmpresa di Cnsuimo Lucasel-
L. Con tmto di fionta & aleu
stnsaam con pedanty acause al
commissano Gallant, strisqoni
subito fatd rimuovere da una vo-
lante della poliaa, che ha anche
1dennficatoi lavorgon numt da-
vano ® portone di palazzo Rosaqa-
no. Da parte loro gh stessy lavora-
tori- mentre Cristtano Lucarell
per sot-

sahvml'lq
tolineare la remerata nchiesia &

ARRIVA LA POLIZIA
Identificati i componenti

del gruppetto di manifestanti
«Ma non siamo stati noi»
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- e D -
Gli strisciond sotto Palazzo Rasclano e l'arriva delfa polizia

un accosto (possibilmente sul mo-
lo [talin, anche a titolo tempora-
neo) per 1l traghetto della nuova
linga ¢ Tirrenua- 91 seno dett
estranes agli strisaoni, che hanno
anaz provveduto a rimuovere,
1! problema 1 gccosli oo ¢
tra e prioma che

sta cercundo b affronluare
nell'ambito | impegni del pia-
no opmﬁ\'gterglhmmlgla’lo) in fa-
se di revisione. Il settore & in co-
stante oesata e larecente deasio-
ne del governo di rimettere in fun-
aane a breve I'eco-bonus per i ur
che seeglieranno 1a modahiid ma-
ntum invece di inlasare {e stra-
de portera certamente a un ulte-
riore incremento dei passagg s

traghett merci. Ma a Livormo
mancano le banchine adatte, an-
che per 1 muardh & natuvazione
ddla cilata Bengam (da anm
“bloccma” per 'ruzale mmposs-
bilitd dt demolire lo zoccolo su-
bacqueo di cemento armnato) € per
1a sstuazione dei fondaly di fronte
all'dlums modulo ddla sponda
est della Darsena Toscana. Da
qui la feroce competnone che ha
wisto di recente iImpegnab alme-
no angque termunalist per 1l mo-
desto approdo della Seatrag e che
conunua n coinvolgere var punt
del porto compresa la banchuns
nard dd molo ltaha, & recente
dragata ma assegnata alle navi des
forestali per poter liberare 1'Alto
Fondale per le qociere.

AF.
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Civonline

Lavoratori della darsena, sospeso il
presidio

CIVITAVECCHIA - E temporaneamente sospeso il presidio dei lavoratori impegnati nel cantiere darse-
na nord del porto di Civitavecchia, che avrebbe dovuto svolgersi domani mattina 14 gennaio.
L'Autorita portuale ha infatti convocato per domani i sindacati territoriali di categoria, Feneal Uil, Filca
Cisl, Fillea Cgil, per fare chiarezza sul futuro dell’'opera e sulle ricadute occupazionali che coinvolge-
rebbero 300 lavoratori, con disastrose le ripercussioni socio-economiche sul territorio.

“Dal tavolo di domani attendiamo soluzioni concrete per il futuro occupazionale delle maestranze e per
quello dellintera cittadinanza, trattandosi di un cantiere strategico per l'infrastrutturazione cittadina e
per la sua economia” - dichiarano Massimo Fiorucci della Feneal Uil di Roma, Diego Bottacchiari della
Filca Cisl di Roma, Carlo Proietti della Fillea Cgil di Roma e Lazio - “lo stato di agitazione permane e
la tensione & alta, i lavoratori sono pronti a riprendere immediatamente la protesta se non saranno
individuate misure opportune”.
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Civonline

Darsena: stato di agitazione dei

lavoratori

CIVITAVECCHIA - La societa Darsena Nord Civitavecchia scrl ha comunicato ai sindacati territoriali
di categoria, Feneal Uil, Filca Cisl, Fillea Cgil, 'avvio della procedura di mobilita per il licenziamento
collettivo di tutte le maestranze impegnate nel cantiere darsena nord del porto (opere strategiche 1°
lotto funzionale di Civitavecchia), dove i lavori ad oggi hanno raggiunto '87% dello stato di avanza-
mento: 300 i lavoratori coinvolti tra lavorazioni dirette e indotto.

Il problema, secondo i sindacati, nasce dal persistere di un contezioso, di natura sia economica che
procedurale, tra la committente e I'associazione temporanea di imprese vincitrice della gara ed esecu-
trice dell'opera. Tanto che ¢ stato proclamato lo stato di agitazione permanente, con un pacchetto di
azioni di protesta. Si comincia domani con un presidio di otto ore, dalle 8 alle 16, sotto la sede
dell’'Autorita portuale. "Chiediamo l'attivazione immediata di un tavolo tra committente, parti sociali e
impresa appaltatrice per una attenta ed opportuna gestione della crisi. In assenza di risposte concrete
- hanno spiegato i sindacati — protesteremo ad oltranza”.
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Il Sole 24 Ore

Parta di Civitavecchia

A rischio trecento lavoratori

Momenti di tensione ieri al porto d i
Civitavecchia quando 1a Societa Darsena Nord
Civitavecchia scrl ha comunicalo ai sindacati
territoriali di categoria, Feneal Uil, Filca Cisl,
Fillea Cgil, I' avvio della procedura di mabilita
per il licenziamento collettivo di tutte e
maesiranze impegnale nel canliere darsena
nord del porto, circa 300 i lavaratori coinvolt
tra lavorazioni dirette e indotto.

Ficra Milano fa shoppingin Cina
a" > -

Forrut i inawei pov i doper Fxpu

al 3L.f1;w-mmkxmnc il confronto U+

e e l\pkr.—nd;:mp'lm

Il "silenzio™ delio Siato preoccupa la Regione: il dirigente del diparimento Trasporti, Fulvio Bellomo, ha
parcid scritlo al ministero dello Sviluppo economico, del Trasporti e al commissari di Siremar per avere
notizie sull’ iter attuativo della sentenza dei giudici amministrativi, evidenziando «I' urgenza del
completamento delle allivila, anche al fine di dare stabilila e cerlezza alla programmazione degli

interventi integrativi regionali».

DANIELE DITTA
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Gazzetta del Sud

Appelic al Comune: vada avanti nel contenzioso

Cambiamo Messina dal basso: |I' Authority nega la
Falce alla citta

Gii otto ettari contesi giudicali un woriginale e prezioso bene comune»

Farebbe bene il Comune a poriare avanti la
causa clvile nei confronti dell’ Autorita portuale,
in relazione ad alcune aree della Zona falcata
di cul rivendica la propriela sulla base di atti
regi del 1918. Questa la tesi del movimento
"Cambiamo Messina dal basso” che
argomeanta la sua posizione lanciando dure
accuse all' Authority giudicata colpevole della e,

mancala valonizzazione. pha e sy
Messina ha 58 Km di litorale, una bellissima

costa che & stala la sua slessa ragione di
osistere e le ha offerto anche, in un recents
passato, prosperita e lavoro... Ne & la riprova il
falto che H contenzioso fra Comune di Meassina
e Autorita Portuale sulla titelarita di una parte
della Zona Falcata, pur accupando in quesli
ultimi mesi le pagine delle cronache lacali, &
stato spesso derubricato a fa stidiosa bega fra
istiluzioni, senza che si levasse un generale
moto di sdegno nei confronti di chi, da troppo
tempo, nega alla citta il diritto di disporre del
suo naturale affaccio a mare. Eppure gli otio
ettari di terra contesi, riconosciuti alla Citta con ——

D.M. 33718 del 3 setlembre 1918, ]:.i'
rappresentano uno tra i "beni comuni® pid Sy _
preziosi e ariginal di questa cilla e non * S
possono essere lasciati illegittimameante -

questa € la tesi degli appellanti, ed anche la

nostra - alla mercé di un' istiluzione quale I' Autonta portuale, che da argano prepasta al trasporto
marittimo si & trasformata sempre di pib in una sorta di agenzia del demanio. In capo ad essa infath, e
non ai messinesi, ¢ ad oggi la prerogativa di disporme di uito il ¢.d. waterfront, anche aitre il limile dell’
area portuale, e di incassara i proventi delle concessioni di aree che non hanno nulla di portiuale e che
pofrebbero essere messe a disposizione dell’ intera collettivita, sia per un uso in proprio delle stesse sia
per il nmpinguo delle asfitiche cassa comunali. Alla luce di quanio detia, abblamo da sempre espressa,
e continuiamo a farlo, un sostegno pieno e totale alla scelta dell’ Amministrazione Comunale di
perseguire le vie consenlile dalla legge per recuperare tanto inestimabile valore sottratio alla comunita
cittadina. La scelta di continuare, infattl, rappresenta solo I’ inizio di un processo di orgoglicsa presa di
cascienza da unire alla lotta del territorio in una mobilitazione penmanentens...

L' appello & stato soltoscnilo da Cambiama Messina dal Bassp, CLIB - Confederazone Unitana di Base,

Combsln Mossires dol b
FAutherity nega ls Falcn afla clita

il

L' Altra Europa con Tsipras, Messina La Casa Rossa - Rap Messina, Meetup "Grilli dello Stretto. Orsa,
Partito della Rifondazione Comunista, Sinistra Ecolegia e Libena - Messina3.
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Ansa

Crociere: a Catania previsto un 2016 da record

Aumentano gli approdi anche grazie ad apertura porto vecchio
13 gennaio, 15:02

(ANSA) - PALERMO, 13 GEN - |l turismo crocieristico a Catania & pronto a un anno da record
con l'auspicata apertura del porto vecchio alla citta, ora che il traffico commerciale pub essere
smistato sulla nuova darsena.

“L'inversione di tendenza pud dirsi avviata - spiega il commissario straordinario dell'Autorita portu-
ale, Cosimo Indaco - con appradi in crescita e il ritorno in grande stile di Costa Crociere e Royal
Carribean, oltre a diverse altre compagnie internazionali”.

| primi approdi stagionali di grandi navi da crociera sono previsti nella seconda meta di aprile: at-
tracchera la "Constellation" con 2038 passeggeri, @ Costa Luminosa con 2.260 ospiti. A maggio si
prevedono dieci grandi approdi e oltre una decina di migliaia di crocieristi pronti a sbarcare.

Proseguecne i cantieri al porto: sone in fase di completamento i lavori per la realizzazione della
nuova rete idrica, fognaria e antincendio che dovranno concludersi entro aprile. (ANSA).
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Gazzetta del Sud

Panarea

«Sempre pil spesso isolati, condizione
insostenibile»

Salvatore Sarpi LIPARI «lo disagiato, con un'

unica colpa: quella di aver deciso di vivere a = _—
Panarea». Esordisca cosl nealla sua lattera
aperta sulle “difficolta® legate ai trasporti
mariltimi i 25enne Marco Tesoriero. La s¢nive

lui, ma, per come vanno le cose, potava
scriverla un qualsiasi residente di Panarea,
Stromboli, Ginastra, Filicudi o Alicudi. «Ormai

da diverso tempo - scrive - riuscire a
raggiungere la terra ferma ¢ diventato un lerno

al lotto. | disagi aumentano di giorno in giorno,
causati sopratiutto da mancali collegamenti
quotidiani a dal taglio sempre piu frequents di
linee. Pud capilare, & volte, che effettivamente

le condizioni melec impediscano il regolare
svolgimento delle corse e nessuno intende
lamenlarsi per quesio. Ma sempre pi spesso
ormal capita che basta una semplice folata di
vento che immediatamente saltano i
collegamenti, soprallutto can le Isole minori.

La situazione - continua il giovane - sta
diventando insostenibile, la lotale mancanza di
certezze ci craa moltissimi disagi
costringendoci a volte a rimanere bloceati per

pils di una settimana. Mal era capitato, a mia
memoria, di vedere cominciare a scarseggiare

i peneri di prima necessita sull’ isola, causa I
assanza di collegamante, con una nave, da
oltre 10 giomi. Per non parlare dei disservizi postali
Possibile che | van arganismi, Regione, Slalo, societa mariflime, non si rendano conto che il servizio
che dovrebbero garantire @ quello di permettere ad esseri umani di potersi muovere e vivere
dignitosamente»

aLa situazione é ancora pid assurda se si fa il confronto con le isole maggiari, dove, nel bene o nel
male, si cerca comungue di garantire dei collegamenti anche in condizioni di mare avverso. Al contraric
di Panarea, Stromboli, Filicudi e Alicudi dove posstamo lelleralmente morirex.

Tesoriero si sofferma, poi, su quanto I’ incertezza di partire ed arrivare, incida sul wrismo. «I disagi -
scrive -colpiscono fortemente anche il setlore turistico, unica vera fonte di reddito per | arcipelago
Comae possiamo affrontara una stagione turistica in queste condizioni. visto che non sappiamo
nemmeno che orari ci saranno fa settimana che segue? Figuriamoci poler organizzare una vacanza,
facendo quadrare orari di agren, treni e quant’ aliro con le sempre piu singhiozzanli corse per le nastre
isole. Spero, ironicamente, che le cose possano almeno lormare quelle di una volta. A quanto pare 20
anni fa ¢' erano pld cerezzes.

Da qui un appello a tutte le autorita competenti affinche venga garantita, «a noi isolani, la possibilita di
avere una vila dignitosas. 3.

Threnica

Polirts sumicipale
Meocrdnat! | verticl

St el
Vio o projuct fnancing

SALVATORE SARPI
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Giornale di Sicilia

INFRASTRUTTURE. L' organismo é chiamato a valutare i requisiti delle aziende che hanno
partecipato al bando

Il «Porto dei Nebrodi» a Sant' Agata Insediata la
commissione di verifica

Le aspettative degli amministratori comunali,
ma sopratiutio della cittadinanzs sui tempi che e
occarrono per la posa della prima pietra dei «No allimpianto di compostaggio a Capo d'Orlandos
lavori di completamento dell' opera di contrada s

Piana, il «Porto dei Nebrodir, ieri mallina
hanno registrato un passo avanti con '
insediamento, al Comune, dei componenti
della commissiane per |' aggiudicazione del
servizio di verifica delle aziende accreditate e
d validare gli elaborati di quello che dovrebbe
essare il progetto esecutivo dell” opera

ramich & Aobitalas ===

portugle, presentato dall' impresa A .
aggiudicataria della gara d' appallo dei lavan. S

La gara d’ appalto dei lavori del porto umadmm.mvﬁ

(finanzlamento di 48milioni di euro} A stata R

esitata nell’ ottobre del 2010, ed aggiudicata ' % ;‘;'-'_:_.:
per un importo di 29 milioni di euro che con le .

somme a disposizione supera la soglia di 35
milioni dieu ro. leri mattina il presidente della
commissiong, ingegnere Calogero Silia, ed i

due membri sorteggiati dall' Urega (ufficio Barcetions, Materiac «Chisrezza sull eypedaben | Samesy, aemmm

regionale gare ed appalti) di Messina, I’ - ey o
avvacato Glanfranco Barbagallo e I' ingegnere ( R -
Pietro Faraone, hanno avviato le procedure é :
nella prima sedula, che A stata aggiornala al ‘ il

21 gennaio prossimo. In quella data si
dovrebbe assegnare I' incarico ad una delle
quatiro aziende accredilate nel cerlificare gli elaborali di opere dal costo superiore ai 20 miliani di euro
che hanno presentalo richiesta in seguilo al bande di gara proposto dal Rup del Porto dei Nebrodi
ingegnere Basilio Ridollo. Per !' azienda accredi lala prescelta dalla terna del commissari (1" affidamento
previsto dal bando Aper un importo di 158 mila euro) il servizio da svolgere A quello di validars il
progetio presentalo dall' impresa eppattatrice, la "Cogip" di Tremesliere Et nea, che dovrebbe risultare
lo strumento tecnico esecutivo per |' avvio dal cantiere dei lavori. Entro 30 giorni ' organo ispettivo
dovrebbe esaminare gli elaborati, eveniualmente interpellare i progettisti, ed alla fina validare il
progelto,che dovra essere acceltalo ed appravalo dal Rup, ingegnere Basilio Ridolfo;che
successivamente procedera3 alla nomina del direttore dei lavori, ed inviare |' intero carnteccio del
procedimento alla commissione regionale dei Lavori Pubbiici. Solamenle dopo questi tre passaggi
obbligati, azienda accreditata, Rup e commissione regicnale Lavori pubblici il *Porto dei Nebrodi® sara
dotato progetio esecutivo e cantierabile, e polra essere dato il via alla posa della prima pietra. «in
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- segue

posses sadi un progetto esecutivo e cantierabile, potrei anche non sapere il nome dell’ impresa che
iniziera | lavorl, mi interessa che I' opera sia realizzala, sanza sofirire di pastoie giudiziarie-, afferma il
sindaco Carmelo Sottile-. Aver messo la realizzazione della grande opera del Porto dei Nebrodi sotto [a
prolezions del Masterplan del Patio per il Sud. previsto dal Governo nazionale, A un salvacondollg, in
quanto il finanziamento di gid assicurato fino al 2020, potrebbe essere integrata da altre somme a
disposizione, ove fosse necessaric un aggiornamento dei prezzix. |l sindaco Sottile e I' ingegnere
Ridolflo confidana che | opera portuale possa essere realizzata qualche anno prima del 2020. (*"NDR*)

e —— o |
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The Medi Telegraph

Porti italiani a “rischio
Rotterdam”

Genova - Riguarda anche le banchine italiane la rivolta dei
portuali di Rotterdam, preoccupati dalla possibile perdita di 800
posti per I'entrata in servizio di due terminal iper-automatizzafi,
combinata alle prospettive di stagnazione dei fraffici container

Genova - Riguarda anche le banchine italiane la rivolta dei portuali di Rotter-
dam,preoccupati dalla possibile perdita di 800 posti per I'entrata in servizio di
due terminal iper-automatizzati, combinata alle prospettive di siagnazione dei
traffici container. Ne @ convinto Luigi Merlo, ex presidente dell’ Autoritd portua-
le di Genova (per ora si definisce “libero cittadino” rispetto al suo possibile in-
gresso nello staff del ministro dei Trasporti Delrio), che mesi fa aveva provafo a
creare un tavolo terminalisti-portuali per affrontare un tema, quello

dell’automazione, che «in fre anni arriverd anche in Italia. Non dovremmo arri-
vare impreparati.

Come nell’armamento, a dettare le regole sulla gesfione dei grandi ferminal
sono pochi gruppi intfernazionali. Spesso, come nel caso di Maersk o Msc, gli
armafori sono anche proprietari delle banchine. Sovracapacita e forte con-
correnza inducono queste societa a spingere sulla razionalizzazione dei costi,
il personale & la prima voce nel mirino. Automazione infatti non significa per
forza rese pil atte, ma certo costi operativi piu bassi nel tempo.

Una condizione che anche il sindacato ha presente: «Non credo - dice Giaco-
mo Santoro, segretario generale Filt Genova e membro del sindacato europe-
o - che in Mediterraneo arriveremo ai livelli di automazione di Rofterdam.
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- segue

A Genova banalmente il vento non ne permetterebbe una piena applicazio-
ne. Ma non ¢’é dubbio che il nuovo terminal di Bettolo, come annunciato da
Luigi Negri lo scorso anno, avrd comungue un alto grado di automazione, e
che a Vado Ligure abbiamo in costruzione un terminal Maersk, stesso gruppo
che gestisce una delle due strutture iper-automatizzate a Maasviakte 2. Se il
ferminalista decidesse di applicare gquel tipo di tecnologia anche qui, le pro-
spettive di occupazione date dal terminal andrebbero ridimensionates, Si
pud aggiungere che il Vte di Pra’-Voltri ordinerd nuove gru, che non si cono-
sce ancora quali tecnologie Contship adotterd per I'ampliamento del
tferminal a Spezia, e che al Sud esistono infrastrutture gid oggi in affanno: Ta-
ranto, al momento un porto chiuso, e Gioia Tauro in difficoltd

Secondo Merlo, proprio la criticita dell’automazione dovrebbe essere il punto
di partenza per affrontare il capitolo lavore della riforma sui porti. In questo
momento non ci sono bozze, ma solo gli incontri fra il consigliere del ministro
Delrio, lvano Russo, con sindacati e compagnie portuali. Merlo ipotizza un
«confine pil labile tra |"attivitd delle imprese portuali e quella delle compa-
gnie» mentre Santoro ritiene che «il modello Genova (un unico grande forni-
tore di manodopera che si inserisce guando le imprese/terminalisti affrontano
un picco dilavoro, ndr) sia quello su cui impostare il discorso». Comunque,
concordano Merlo e Santoro, servono sfrumenti di garanzia per gli scarichi di
lavoro (stabilizzazione dell’indennitd di mancato avviamenio) e |'inserimento
del lavoro portuale nella categoria delle professioni usuranti, che permette-
rebbe un anticipo sull’etd pensionabile.
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Contfainer, la grande corsa dl
porfo dei rolbof

Genova - Dopo lo sciopero della scorsa settimana, i portuali di
Rotterdam si sono di nuovo seduti al tavolo delle trattative, ma
I'interruzione di una pace sociale lunga 13 anni nel primo scalo
d’Europa ha riportato a galla le anfiche inquietudini
sull’automazione delle banchine

Genova - Dopo lo sciopero della scorsa settimana, | portuali di Rofterdam si
sono di nuovo seduti al tavolo delle trafttative, ma l'interruzione di una pace
sociale lunga 13 anni nel primo scalo d'Europa ha riportato a galla le antiche
inquietudini sull’automazione delle banchine: un fenomeno che dalla diffusio-
ne di massa del container (dagli anni Sessanta in avanti) ha trasformato il lavo-
ro nei porti commerciali aumentandone la specializzazione, riducendone i ri-
schi, ma anche tagliandone drasticamente |a manodopera.

i MOTIVI

«|l costo del lavoro aumenta, quello della fecnologia diminuisce. L'e-
commerce ha reso necessaria un’accelerazione esponenziale della catena
logistican. Cosi da Dp World sintetizzano la ratio della corsa alla tecnologia nei
terminal. Il colosso emiratino gestisce in joint venture con tre compagnie di na-
vigazione il Rotterdam World Gateway (Rwg), uno dei due terminal che sorgo-
no a Maasviakte 2, I'area nel mirino della protesta portuale di Rofterdam.
L’altro terminal, gestito dalla Apmt del gruppo Ap Moeller-Maersk che control-
la anche la maggiore compagnia di linea del mondo, Maersk Line - oltre al
terminal di Vado Ligure. Queste opere sono costate mezzo miliardo di dollari
ciascuna. Ma nonostante il calo del greggio, i traffici mondiali hanno segnato
il passo, fermandosi nel 2015 a +1,7%. Nel 2016 la previsione € del 2,2% - al di
sotto della crescita del Pil mondiale e comunque softo la media del 5% pre-
2008, quando cioé venne iniziata la costruzione di Maasviakte 2, opera rivolu-
Zionaria perché per la prima volfta porta Rotterdam (a differenza dei concor-
renti Anversa e Amburgo) ad affacciarsi direttamente sul mare. Non essendo
pia i traffici in grado di sostenere gli investimenti, i terminalisti schiacciano
I'acceleratore su risparmi e produttivita.
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A Maasviakte 2, dicono da Aomt «i dipendenti del terminal non saranno pid
di 300, «la maggior parte dei quali lavorerd lontano dalle banchinen».

L obiettivo & arrivare alla piena operativita con il 25-30% di resa in pit rispetto
alla media dei porti del Nord Europa.

LA RESA

E il numero di movimenti delle gru effettuati in un certo arco di tempo. Secon-
do una recente indagine di Dynamar, la resa oftimale per le compagnie di
navigazione sarebbe di 6.000 movimenti ogni 24 ore.Ma Yokohama, il porfo
pit efficiente del mondo secondo lhs, si ferma a 4.464 movimenti. Bremerha-
ven, lo scalo piu efficiente d’Europa. si attesta a 2. 160, Rotterdam 2.016. Per
Dynamar, un livello ragionevole di efficientamento potrebbe essere - per i
porti del Nord Europa - 3.500 movimenti, sfiorati dall’Ect, sinora il ferminal pit
grande e pit automatizzato di Rotterdam, con 3.274 movimenti. Il Terminal
Vte di Pra’, che non rientra tra i terminal pit automatizzati del Continente, ha
realizzato in un’ora 152 movimenti (contro i 136 dell’Ect).

NEGLI ALTRI SETTORI

La compressione dei costi del lavoro € comune a tuffa la logistica: media-
mente, per l’armatore I'equipaggio rappresenta il 40% dei costi.Lle mega-
portacontainer hanno il doppio della capacita delle navi di 10 anni fa, ma im-
piegano un terzo del persondle, e I’'Ue a ha finanziato studi sulla nave-drone
(progetto Munin, chiuso la scorsa estate). Proprio in una relazione della Dp
Worldsi ricorda I'impiego dei droni per la sorveglianza dei propri termindl,
mentre le Poste svizzere stanno sperimentando I'ufilizzo dei velivoli non pifofati
per la consegna di pacchi al di softo di un chilo. Amazon ha installato nei
propri magazzini 15 mila robot Kiva, con I'obieftivo di ridurre del 20% i costi o-
perativi delle proprie infrastrutture.
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«INnvestire serve solo se crea
lavoro» / INTERVISTA

Bruxelles - «Ha senso un investimento - si chiede Livia Speraq,
segretario Porti della Eff, la federazione europea dei lavoratori del
trasporto - che poi non crea occupazione?»

Bruxelles - «Ha senso un investimento - si chiede Livia Spera, segretario Porti
della Eff, la federazione europea dei lavoratori del frasporto - che poi non cre-
a occupazione?».

A Rotterdam aprono due terminal, il sindacato dice che ci saranno 800 posti di
lavoro in meno. Perché?

«Per eccesso di offerta. | terminal sono stati redlizzati senza una seria pianifica-
zione. | traffici marittimi, specie sulla rotta Asia-Europq, sono cresciuti a livelli
che non giustificano del tutto la realizzazione di queste infrastrutiure, e nem-
meno le prospettive future sono ottimistiche. Oggi a Rotterdam ci sono interro-
gativi sulla possibilita di far lavorare a pieno regime i terminal esistenti, figurarsi
qguando entrerd in piena operativitd I'area di Maasviakte 2, caratterizzata
dall’automazione dei processin.

Come é organizzato il lavoro a Rotterdam?

«C'é& solo una categoria: il portuale dipendente del terminal. Il pool di mano-
dopera che interviene nei picchi di lavoro & fallito anni fa, per scelta politica,
e questo ha creato problemi: I'organizzazione € meno flessibile nell’affrontare
picchi e scarichi di lavoro, che fral'altro, con la progressiva entrata in esercizio
delle nuove mega-navi, caraiterizzeranno sempre piu ' attivitd poriuales,
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Un problema diffuso in tutti i porti del Nord Europa?

«No, anzi: Anversa, che in gquesto momento sta facendo buoni numeri, ha il
pool che lavora per tutto il porto. Il discorso & piuttosto complesso: i terminal
possono contraftualizzare lavoratori del pool, ma in caso di scarico di lavoro -
come e successo ai tempi della crisi 2008-2009 - il portuale non perde il posto:
non lavera, ma percepisce un’indennitd e segue i corsi di aggiornamento.
Non & nell'interesse dei terminalisti perdere manodopera specializzatan.

A Rotterdam tutto questo non ¢'é?

«No, ma guardi che la contestazione € nel metodo della frattativa; nessuno
vuole ostacolare la fecnologia, non siamo luddisti. In tutti | tferminal europei
dove & stato attuaio un processo di automazione ¢’ sempre stato un dialo-
go tra parti sociali. Con Maasvlakte 2 non & stato fatto, ed & questo cid che
spaventa. Non so se i posti di lavoro persi nei porii potrebbero essere subito
assorbiti in aliri settori: un tema che la politica dovrebbe valutare»,
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The Medi Telegraph

Privatizzazione Fs, Delrio
prende fempo

Roma - Il percorso di privatizzazione di Ferrovie dello Stato

ltaliane, «esattamente come avvenuto per Poste, deve prendersi
tutto il tempo necessario, anche se avevamo preso I'impegno con
I’Buropa di fario entro il 2016»

Roma - Il percorso di privatizzazione di Ferrovie dello Stato ltalia-

ne, «esatfamenie come avvenuto per Poste, deve prendersi tutto il tempo ne-
cessario, anche se avevamo preso I'impegno con I'Europa di farlo entro il
2016». Lo ha detto il ministro dei trasporti e infrastrutture Graziano Delrio in audi-
zione dlla commissione Lavori pubblici del Senato, spiegando che «a quota-
zione di questo grande gruppo industriale deve dare | capitali per sviluppare
un settore che ha potenzialitd enormin.

Sul processo di privatizzazione di Fs ci sono sul tavolo «diverse opzioni» ma «in
qguesto momento non & stata fatta una scelta precisa: al momento il governo
infende «attendere |la predisposizione da parte dei nuovi vertici di Fs di un pia-
no indusiriale per la piena valorizzazione di tutii i settori implicati. Dal nostro
punto di vista - ha ribadito Delrio - il processo di privatizzazione deve garantire
la proprietd pubblica della rete, per non far influenzare gli investimenti su effi-
cienza e tecnologia da aliri interessi che non siano quelli del servizio pubblico
efficiente e della massima sicurezza dei passeggeri».
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Il ministro ha quindi spiegato che all’interno del gruppo Fs «ci sono molti seito-
ri che hanno problemi di performance, come tfrasporto pubblico regionale e
merci. L'ltalia & un Paese che ha molta velocita sulla refe Av e poca velocita
e poca efficienza sul frasporfo pubblico regionale», ha spiegato Delrio, ag-
giungendo che per questo «chiediamo un forfe investimento sul parco rotabi-
le, perché crediamo che il tema del trasporto regionale, che riguarda milioni
di ciftadini ogni mattina devono prendere le ferrovie regionali sia un tema
decisivo. Questo setfore - ha aggiunto - ha bisogno ancora secondo noi di
attenzione, oggi € debole. L efficienza dei vari settori che compongono la
holding & un elemento molfo importantes, ha softolineato ancora it ministro,
evidenziando che «if grande interesse riscosso dalla privatizzazione di Grandi
Stazioni & un esempion.
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Privatizzazione FS: Giordano (Adiconsum), ok solo se funzionale
a rendere piu efficiente il Paese

Author : com

Date : 13 gennaio 2016

(FERPRESS) — Roma, 13 GEN - La rete ferroviaria e, in genarale, lo sviluppo dalle infrastrutture diventa
determinante in un Paese come I'ltalia a vocazione turistica. Esprimiamo apprezzamento, quindi per le
parole del Ministro Delrio, in menito al mantenimento della rete in mano pubblica e della privatizzazione
intesa come una grande aperazicne industriale “per un servizio pubblico efficienle e per la massima
sicurezza dei passeggeri™. Lo dichiara in una nota Pietro Giordano, Presidente nazionale di Adiconsum.

"Vero ¢ che rete ferroviaria, investimenti e privatizzazione di FS sono temi centrali per lo sviluppo del
Paese - afferma Giordano — e vanno quindi trattati con il coinvolgimento di tutte le parti sociali coinvolte. A
questo proposito, Adiconsum ritiene urgente un incontro propedeutico all'avvio di un Tavolo, che coinvolga
Govemo, gruppo FS/Trenilalia e Associazioni Consumalori, per superare le attuali logiche solo di mercato
che hanno portato ad un'ltalia divisa in due: una dell’Alta Velocita con passeggeri di serie A ed una
regionale di basso livello con passeggen di serie B,

“In merito poi alla riforma del TPL. di cui il Ministro Dealrio ha annunciato essere gid pronta una bozza per
la discussione, — conclude Giordano — chiediamo il coinvolgimento anche delle Associazioni dei
consumatori”
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Privatizzazione FS: Delrio, ci si prendera tutto il tempo
necessario. Governo aspetta piano industriale

Author : ad

Date : 13 gennaio 2016

{(FERPRESS) ~ Roma, 13 GENN - La collocazione in borsa delle aziani del gruppo Ferrovie dello Stato
italiane dovra prandersi “tutto il tempo necessario, anche se ¢'é un impegno con i'Unione Europea per
realizzare la privatizzazione entro il 2016". E' quanto ha affermato il ministro delle Infrastrutture e dei
Trasporti, Graziana Delrio, nel corso della sua audiziona mattutina presso la commissiona Laveri Pubblici
del Senato.

Delrio ha anche affermato che, sul percorso da seguire per il processo di privatizzazione, sono sul tavolo
“diverse opzioni~, @ al momento non & stata ancora effeftuata “una scelta precisa”; in particolare, il
ministro ha spiegato che il governo atiende anche la presentazione - da parle dei nuovi vertici del gruppo,
racentemente nominati - del “piano industriale, con l'indicazione dei progetti per la valorizzazione dei vani
settori di aftivita®, e in parlicolare del trasporto pubblico locale e del settore marci.

Da ricordare che il nuovo amminisiratore delegato Mazzoncint (sempre nell'audizione alla commissione
LLPP del Senato)} aveva a sua volta sottolineato che il piano industriale per il TPL & in parie subordinaio
ancha alla presentazione della riforma del settore da parte dello stesso govemo.

It ministro ha anche ribadito I'orientamento suo e del governo a favore del mantenimanto della proprieta
pubblica della rete, per poter garantire che gli investimenti su efficienza e tecnologia dellinfrastrutiura
“non siano influenzati da interessi diversi da quelli atti a garantire un servizio pubblico efficiente e la
massima sicurezza per | passeggeri’. Defrio ha pol spiegato che, nel gruppo Fs, ci sono sattori come il
TPL o il trasporto merci cha debbono essere implementali e valorizzati: “L'ltalia & un paese con grandi
performance sulla rete Alta velacita, ma non altrettanta velocita e efficienza sulia rete dal trasporto
pubblico regionale”. Per questo, il govemo si attende “un forte investimento sul parco rolabile” e un
investimanto sul settore che attualmente & "un setiore debole” & ha bisogno di “grande attenzione™,

Il ministro ha anche sottolineato che, comunque, nel percorso di privatizzazione si sta procedendo “in
piena sintonia” con | vertici del gruppo, convinti anch'essi che I'apertura deli'azionariato e la quotazione
in borsa rappresentino un elemento importante per lo sviluppo dell’azienda. Delrio ha espresso la
convinzione il processo di privalizzazione delle ferrovie italiane comporterd comungque “un miglioramento
dell'efficienza complessiva del sistema’, perché garantisce lo stimolo - ha aggiunto “ad essere pild
trasparenti e ad avare una maggiore attenzione non sola ai conti, ma anche alle esigenze dei cittadini”.
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Privatizzazione FS: Boccardi (Fl), da Padoan accuse ingenerose a
vecchio CdA in audizione Camera

Author : red

Date : 13 gennaio 2016

(FERPRESS) - Roma, 13 GEN - "Siamo perplessi e stupiti dalle accuse ingenerosa rivolte dal ministro
Padoan nei confronti del vecchio CdA di Ferrovie dello Stato, in particolar modo alfamministratore
delegato che si & invece contraddistinto pear risultati assolutamente positivi e 1a cui sostituzione &
ascrivibile a valutazioni sostanzialmente politiche da parte del Governo, che evideniemente ha voluto
estendere la sua influenza anche su questa azienda di Stato™.

E' quanto ha affermato in una dichiarazione il senatore pugliese di Forza lalia, Michele Boccardi, in
reflazione ad alcuni giudizi espressi dal ministro dell'Economia e della Finanze, Pigrcarlo Padoan, nel
corso della sua audizione alla commissiona Trasporti della Camera tenuta ieri. Padoan aveva affermato
che la decisione di nominare i nuovi amministratori rifletteva “una gestione da parte del vecchio
management non efiiciente non solo ai fini della privatizzazione ma anche ai fini della gestione ordinaria,
L'azzeramento del vecchio CdA di Fs & stato frutto di una valutazione sulla mancata valorizzazione di un
imparante asset strategico del passe”.

Boccardi, invece, sotlolinea che "bilanci in utile, efficienza dell'alta velocita, importanti investimenti
infrastrutturali come ad esempio sulla Napoli-Bari, aumento delle assunzioni, sicurezza ed efficienza dei
trasporti durante 'Expo di Milano. sono tutti esempi di sana ed efficace gestione di Fs da parte del
precedente CdA, fatti concreti che smentiscono le affermazioni del ministro Padoan che & caduto in un
evidente errore di valutazione per giustificara un cambio ai vertici dell'azienda chsg, lo ripeto, & staio
mativato da considerazioni politiche e non professionali”, conclude il senatore.
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Privatizzazione FS: Mazzoncini (AD), gruppo resta integrato. TPL
e merci mercati da valorizzare

Author : ad

Date : 13 gennaio 2016

(FERPRESS) - Roma, 13 GEN - |l gruppo Ferrovie dello Stalo ltaliane restera inlegralo, ad essere
scorporata sard eventualmente solo la proprieta della rete che rimarra pubblica, mentre la gestione fara
ancora canco alla holding che sara messa sul mercalo per una quota del 40 per cento. Sono le probabili
linee attraverso cui si sviluppera Il processe di privatizzazione di FSI secondo I'amministratore delegalo
Renato Mazzoncini, che ha tenulo su questi argomenti un'audizione presso la commissione Lavorn
Pubblici del Senato.

Mazzoncini ha splegalo the il vero cuore delle atlivita ferroviarie riguardano la gestione della circolazione,
la manutenzione dei binari e la gestione degh impianti e sotlolineato l'lmportanza che Wwite quesle atlivita
rimangano inlegrale all'interno del gruppo. La propriela della rete pud rimanere Inleramente pubblica,
cosl come inleramente a conlrollo pubblico passono rimanere lutte quelle allivila tipiche del gestore
dell'infrastrultura, vale a dire le atlivita di regolamentazione, di gestione delle tracce o altre ritenute
indispensabili per garantire effettivamente lerzieta e indipendenza nella gestione dell'infrastruttura.
Secondo Mazzoncini, non & neanche ipotizzabile che la rete ferroviaria possa essere messa sul mercalo,
perché non ha una reale reddilivitd e — probabilmente — non si troverebbero compratori disposti ad
acquistarla (e, comungque, l'ipotesi non & neanche presa in considerazione dallo schema di decreto
messa a punlo dal governo). Nienle spezzatino, quindi (come ha conferrnalo anche il ministro Padoan in
un'allra audizione), ma quotazione in borsa del gruppo netla sua inlerezza, anche se da risolvere
rimangono numerosi problemi riguardanti le “lecnicalita™ e i complessi rapporti patrimoniali del gruppo:
una parte della rele alta velocitd, ad esempio, & stala costruita con un debito assunto da RFI-Rete
Ferroviaria ltaliana e si dovra trovare il moedo di compensare queslo assel o trovare le soluzion: per
garantire gli equilibri finanziari aziendali fino all'estinzione del debilo stesso.

Il nuovo amministratore delegato FSI, cosi come in precedenza il ministro Padoan, nan si & shilanciato sui
tempi, che dovranno tener conto anche dei processi di valorizzazione che il gruppo intende portare avanti
nei settori del trasporto pubblico locale e del trasporio maerci. Par quanto riguarda il TPL, Mazzoncini ha
confermato che rappresenta uno dei principali mercati di riferimento del gruppo, in cui misurare le
autentiche capacita di espansione dellintero gruppo. Secondo Mazzoncini, in settori completamente
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aflidat alle logiche della concorrenza e del mercatlo come I'alta velocita, l'azienda fara di tutlo per
mantenere le sue posizioni di leadership, ma si pud anche ipolizzare una riduzione della quola oggi
detenuta dall'operatore incumbent, secondo dinamiche che hanno gia caratlerizzalo !e dinamiche di
mercal con queste caratterisliche. Ma — secondo il nuovo amministralorg delegato FS| — il vero mercalo
dove le ferrovie italiane devono recuperare posizioni & il lrasporio locale e il rasporio merdi, entrambi
ancora nettamente dominati dal trasporio privato automaobilistico o dei camion.

Per quanio riguarda il trasporto pubblico locale, Mazzoncini si & dello ancora una volta a favore delle gare
per atiribuire fa gestione dei servizi su base regionale, ma ha anche avvertito che il gruppo attende il varo
della riforma del TPL da parte del ministeso dei Trasporti per definire il quadro delle regole e delle
compalibilita finanziarie su cui impostare il piano industriale per lo sviluppo in questo seltore. Per quanio
riguarda il settore merci, nel 2016 dovra essere portata a compimento l'opera di valorizzazione e
razionalizzazione di quelle attivila, in particolare legate alla logistica, da far confluire in una socleta che
diventerebbe a sua volta un importante asset di mercato. Mazzoncini, in particolare, ha falto rifenmento
all'operazione Grandi Stazioni, in cui la scissione delle atlivita legale alle gestioni commerciali e di servizi
delle stazioni ha finito per creare maggilor valore e consentilo di eliminare sovrapposizioni e intoppi
gestionali, razionalizzando sia la strultura societaria che la gestione delle atlivitd. L'ad di FS! ha anche
ricordato la grande positivita della cessione della rete eletirica di alla tensione a Terna, che ha consentilo
al gruppo di incassare non solo un introito di 757 milioni di euro {che andranno in parte allo Stalo e in
parte agli investimenti del gruppo), ma anche consenlira alla stessa Terna di sviluppare la propria rete sul
lerritono evitando di realizzare investimenti per potenziare i propri elelirodolti in zone gid coperte dalla rete
elettrica finora geslila esclusivamente dalle ferrovie,
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Privatizzazione FS: Tarlazzi (UILT), rimaniamo contrari.
Auspichiamo cambiamento di rotta del Governo

Author : com

Date : 13 gennaio 216

(FERPRESS)— Roma, 13 GEN - "E’ chiaro che la scelta di quotare e quindi di privatizzare il gruppo F3I
si inquadra nella politica di questo Governo, che metta al centro della sua agenda il tema delle
prvalizzazioni, impegno presso con 'UE per far cassa e diminuire il debito pubblico, prevedendo nel
periodo 2016-2018 lo 0,5 per cento di PIL annuo di ricavi da privatizzazione, dopo che nal 2014 si é
dismasso per lo 0,4 per cento del PIL™. Cosi in una nota il presidente della Uil Trasponti, Claudio Tarazzi.

“Gloverebbe ricordare quanto gia successo negli anni 90 dove il programma di privatizzazione accolse
un’enarme liquidita, circa 120 milian di lire, ma che di fatto non ha modificato il quadro economico
nazionale, infatti nello stesso perioda il debito pubblico & comunque aumentato, cosi come sul piano
industriale le privatizzazioni non hanno modemizzato il contesto produttivo de! Paase, identificandosi
molto spesso — prosegue Tarlazzi - nel trasferimanto dal monopolio pubblico al monopolio privalo senza
generare alcun vantaggio competitivo di sviluppo per il Paese e per i Cittadini™.

"Pertanto, pur non essendo pregiudiziaimenia contrari alle privatizzazioni -~ dice ancora il segretario della
Uilt - ritentamo che tali sceite debbano essere oculate £ in tal senso sono convito che questa

privatizzazione non possa essere indentificata come un driver di sviluppo del Gruppo Ferrovie dello Stato
italiane.

Non sono, infatti, chiari i contomi dell'oparazione, e modalita & il perimetro: assistiamo a molte idee,
l'ultima quella di ieri del Ministro dell'Economia Padoan, che ci lasciano perplessi e rafforzano la nostra
convinzione che questa operazione non si debba fara.

Scorporare RF| e la rete ferroviaria affosserebbe il Gruppo, perché verrebbe meno I'equilibrio finanziario,
industriale e occupazionala.

Non si pud certamenta asserire che questa processo di privalizzazione abbia [o scopo di efficientare e
sviluppare d Gruppo e il sistema di trasporto delle merci & delle persone, quando ben sappiamo che

Ferrovie dello Stato ha raggiunto apprezzabili livelli di efficienza gestionale dimostrati dagli utili di
esercizio.

Per di pi0, & chiaro che un rafforzamento del sistema del frasparto delle merci su ferrovia e un
miglioramento della qualita dei servizi nvolti alle persone che si muovono nell'ambito regionale dipendano
solo da scelte del Governo, Regioni € Amministrazioni Locali, in tema di Politica dei Traspodi, visto che,
sia nella mobilit delle persone cha per le merci l'intero sistera nazionale & fin troppo debole a richiede
investiment: @ misure concrete di programmazione™,

*Ribadendo, pertanto, che la Uiltrasporti non & d'accordo con queslo processo di privatizzazione si
riserva di mellere in campo le pia opportune azioni sindacall se non ravvisasse un cambio di rotla del
(Govemno per un serio progello di valorizzazione e rafforzamento di tutte le atlivita di FSI, nonché
dell’'equilibrio economico, indusltriale e occupazionale che solo I'unicila del Gruppo pud garantire”,
conclude Tarlazzi

13/1/2016 RASSEGNA STAMPA



